
  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

05-3 å 0e]jk 5n^]jk `ahh] -k^ehepx 3kopaje^eha 

0'45 æ 0e]jk 'ajan]ha `ah 4n]bbe_k 5n^]jk 

#kiqja `e "ahhqjk 
 

QUADRO CONOSCITIVO 

Maggio 2024  

 

 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

Sommario  

1. Premessa ................................................................................................................................................................... 1 

2. Quadro Normativo, Pianificatorio e Programmatico ............................................................................... 1 

2.1 Normativa Europea ...................................................................................................................................... 1 

2.1.1 Linee Guida ELTIS æ 2019 ................................................................................................................. 1 

2.1.2 Green Deal (Fit for 55) æ 2021 ........................................................................................................ 2 

2.1.3 New Urban mobility Framework æ 2021 ..................................................................................... 4 

2.2 Normativa Nazionale .................................................................................................................................. 4 

2.2.1 Linee Guida Nazionali D.M. 397/2017 e ss.mm. (D.M. 396/2019 MIT) ........................... 4 

2.2.2 Piano Strategico Nazionale della Mobilità Sostenibile ......................................................... 6 

2.2.3 PNRR - Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza ..................................................................... 6 

2.3 Livello Regionale........................................................................................................................................... 9 

2.3.1 PRT æ Piano Regionale dei Trasporti della Regione Veneto 2020-2030 ...................... 10 

2.3.2 PRMC æ Piano Regionale della Mobilità Ciclistica del Veneto. ........................................ 11 

2.3.3 ORM - Osservatorio Regionale Mobilità - Regione del Veneto ...................................... 14 

2.3.4 PRTV æ Piano Regionale Triennale della Viabilità ................................................................. 14 

2.3.5 PTPL æ Piano del Trasporto Pubblico Locale ........................................................................... 14 

2.3.6 PRN æ Nuovo Piano Regionale Neve ......................................................................................... 14 

2.4 Livello sovralocale ...................................................................................................................................... 15 

2.4.1 PTCP æ Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Belluno ............................. 15 

2.5 Livello locale ................................................................................................................................................. 17 

2.6 Piano di Assetto del Territorio - PAT .................................................................................................. 18 

2.6.1 Politiche di mobilità æ PSCL Comune di Belluno ................................................................... 21 

3. Inquadramento Territoriale e Socio-a_kjkie_k `ahhÑ]na] `e 0e]jk ................................................. 23 

3.1 Struttura territoriale e insediativa ........................................................................................................ 23 

3.2 Caratteristiche e dinamiche demografiche....................................................................................... 26 

3.3 Localizzazione dei servizi e dei poli di attrazione .......................................................................... 30 

4. Offerta di reti e servizi di trasporto  .............................................................................................................. 32 

4.1 Rete stradale esistente e gerarchizzazione....................................................................................... 32 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

4.2 Reti e servizi di trasporto pubblico e nodi di interscambio  ....................................................... 34 

4.2.1 4n]olknpk ] _de]i]p] Ò42),,/Ó .................................................................................................... 42 

4.3 Rete ciclabile ................................................................................................................................................ 44 

4.4 Aree pedonali, Zone a Traffico Limitato, Zone 30 ......................................................................... 51 

4.5 Sistema della sosta .................................................................................................................................... 53 

5. Domanda di mobilità e di sosta ..................................................................................................................... 56 

5.1 Campagna primaverile æ Maggio 2024.............................................................................................. 57 

5.2 Campagna estiva æ Luglio 2024 ............................................................................................................ 76 

5.3 Confronto dei flussi veicolari rilevati nelle due campagne ........................................................ 90 

5.4 Monitoraggio delle intersezioni  ........................................................................................................... 94 

5.5 Domanda di sosta ....................................................................................................................................105 

5.6 Indagine ai residenti ................................................................................................................................108 

5.6.1 Profilo utente ....................................................................................................................................109 

5.6.2 Abitudini di spostamento  ............................................................................................................111 

5.6.3 Giudizio sulla mobilità ...................................................................................................................115 

5.6.4 Propensione al cambiamento.....................................................................................................125 

5.6.5 Suggerimenti al Piano Urbano della mobilità sostenibile ...............................................148 

5.6.6 Le strategie del PUMS ...................................................................................................................150 

5.6.7 Segnalazioni ......................................................................................................................................152 

5.7 Passeggeri trasportati dal Trasporto pubblico ..............................................................................156 

5.8 Matrici O/D degli spostamenti  ............................................................................................................159 

5.8.1 Mobilità pendolare comune -_kiqja naopepqep] `]hhÑ)34!4 .............................................159 

5.8.2 Distribuzione della domanda rilevata con le indagini Bluetooth ..................................165 

6. Interazione fra domanda e offerta di trasporto  .....................................................................................170 

6.1 Utilizzo della viabilità principale .........................................................................................................170 

6.2 Accessibilità con il Trasporto Pubblico ............................................................................................172 

6.3 )j`e_a `ahhÑqpehevvk `ahh] okop] ..............................................................................................................178 

6.4 Incidentalità ................................................................................................................................................182 

7. Impatti ambientali  .............................................................................................................................................188 

7.1 Parco veicolare ..........................................................................................................................................188 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

7.2 1q]hepx `ahhÑ]ne] æ Emissioni e consumi ............................................................................................190 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

         1 

 

1. PREMESSA 

Il presente documento n]llnaoajp] eh neoqhp]pk `ahh] lnei] ]pperepx _kj`kpp] jahhÑ]i^epk `ahh] 

redazione del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile (PUMS) e del Piano Generale del Traffico 

Urbano (PGTU) del Comune di Belluno, ossia la predisposizione del quadro conoscitivo. 

Esso riporta la descrizione dettagliata delle attuali caratteristiche del contesto e della mobilità 

qn^]j] jahhÑ]na] `e 0e]jk¼ `ahha hknk `apaniej]jpe lnej_el]he a `ahha _nepe_epx aoeopajpe¿ 

2. QUADRO NORMATIVO, PIANIFICATORIO E PROGRAMMATICO 

2.1 Normativa Europea   

) 05-3 okjk op]pe ejpnk`kppe `]hhÑ5jekja %qnkla] jah ëéêì mq]he opnqiajpe ]ppe ]` ]bbnkjp]na ha 

obe`a ej pai] `e ik^ehepx _kj qjÑ]ppajvekja i]ccekna ]hh] oejance] pn] h] ik^ehepx opaoo] a ]hpne 

le]je¼ mq]he mqahhk ajancape_k a mqahhk _hei]pe_k¿ $]h ëéêì hÑUE ha emesso vari documenti e norme 

di livello comunitario che rappresentano un quadro normativo sovraordinato da recepire in fase 

di redazione del presente PUMS. I principali documenti a cui si farà riferimento vengono di seguito 

riportati.  

2.1.1 Linee Guida ELTIS æ 2019 

,Ñ5jekja %qnkla]¼ ej _kj_kiep]jv] _kj hÑejpnk`qvekja `ah 05-3 d] lq^^he_]pk¼ jah ëéêì¼ eh 

`k_qiajpk Ò'qe`aheja- $arahklejc ]j` )ilhaiajpejc ] 3qeop]ej]^ha 5n^]j -k^ehepu 0h]jÓ jkpk 

_kia Ò,ejaa 'qe`] %,4)3Ó¼ `kra %,4)3 Å%qnkla]j ,k_]h 4n]jolknp )jbkni]pekj Service) è 

hÑkooanr]pknek aqnklak `ahh] ik^ehepx qn^]j]¿ ,a ,ejaa 'qe`] okjk op]pa ]cceknj]pa jah ëéêò _kj 

lo scopo di tener conto degli sviluppi e delle innovazioni osservate in numerosi campi della 

mobilità e di proporre una visione organica del processo di redazione del PUMS frutto 

`ahhÑaolaneajv] ]__qiqh]p]¿  

,a ,ejaa 'qe`] %,4)3 `abejeo_kjk eh 05-3 _kia Òqj le]jk opn]pace_k rkhpk ] ok``eob]na h] 

domanda di mobilità delle persone e delle merci in ambito urbano e periurbano per migliorare la 

qualità della vita. Prende spunto dalle pratiche di pianificazione esistenti tenendo in debito conto 

e lnej_ele `e ejpacn]vekja¼ l]npa_el]vekja a r]hqp]vekjaÓ¿ )h 05-3 `ara lanoacqena che k^eappere `e¾ 

¶ 0e]jebe_]na h] ik^ehepx okopaje^eha jahhÑ]na] qn^]j] 

¶ Cooperare superando i conflitti istituzionali  

¶ Coinvolgere i cittadini e i soggetti interessati  

¶ 6]hqp]na hÑabbe_eajv] ]ppq]ha a bqpqn] 

¶ Definire una visione a lungo termine e un piano di attuazione chiaro 

¶ Considerare tutti i modi di trasporto in una visione integrata  

¶ Organizzare monitoraggi e valutazione 
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¶ Garantire la qualità 

Sulla base delle caratteristiche che un PUMS deve avere e dei principi che deve perseguire, le 

Linee Guida ELTIS propongono una pianificazione a quattro fasi, ciascuna composta da 3 tappe 

principali (per un totale di 12 tappe); ogni fase tende al raggiungi mento di un traguardo 

ejpania`ek ja_aoo]nek lan hÑejevek `ahh] b]oa oq__aooer]¼ i] ]hhk opaook pailk pqppa ha b]oe r]jjk 

viste come parte di un unico processo ciclico teso al miglioramento costante. Per ogni tappa 

vengono illustrate le attività da svolgere, come riportate di seguito: 

Figura 1: Fasi per la realizzazione di un PUMS - Linee Guida ELTIS 2019 

6 

2.1.2 Green Deal (Fit for 55) æ 2021 

Il Green Deal è costituito da un ejoeaia r]neac]pk `e lnklkopa rkhpa ] naj`ana hÑ%qnkl] eh lneik 

_kjpejajpa ] eil]ppk _hei]pe_k vank ]h ikj`k¿ .ah ëéëê hÑ5% d] lnaoajp]pk `ahha ejeve]pera nah]pera 

] r]ne oappkne jah l]__dappk Ò&ep bkn îîÓ _kj hÑejpajpk¼ ajpnk eh ëéìé¼ `e ne`qnna ha aieooeoni di almeno 

il 55% rispetto al 1990, primo step nel cammino della carbon neutrality. 
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Figura 2: Proposte del pacchetto "Fit for 55" æ 2021 

 

Uno degli ambiti in cui si propone di agire nel Fit for 55 è naturalmente quello dei trasporti, con 

hÑk^eapperk `e kbbnena okhqvekje `e pn]olknpk lqhepa¼ ]__aooe^ehe a _kjrajeajpe ] pqppe che aqnklae¿ 0an 

b]na mqaopk hÑ5% lanoacqa e oacqajpe k^eappere¾ 

¶ Riduzione del 55% delle emissioni delle auto entro il 2030 

¶ Riduzione del 55% delle emissioni dei furgoni entro il 2030 

¶ Riduzione del 100% delle emissioni di auto e furgoni entro il 2035 

¶ Implementazioni delle infrastrutture di ricarica  elettrica per soddisfare le richieste della 

sempre più ampia flotta di auto a emissioni zero 

¶ Estensione del _]n^kj lne_ejc ]e oappkne i]neppeik a `ahhÑ]re]vekja 

¶ Obbligo di passare a miscele di carburanti sostenibili per tutti i voli in partenza dagli 

]anklknpe `ahhÑ5% a lan pqppa ha j]re ej l]npajv] k ej ]nnerk jae lknpe `ahhÑ5% 

¶ Richiesta agli aeroporti di mettere a disposizione energia elettrica per gli aerei presso le 

lknpa `Ñei^]n_k 

¶ Obbligo per le navi più inquinanti di utilizzare impianti di fornitura di energia elettrica di 

pann] lnaook e lknpe lan `eiejqena eh le² lkooe^eha hÑqpehevvk `e _]n^qn]jpe¿ 
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2.1.3 New Urban mobility Framework æ 2021 

Il New Urban Mobility Framework è un documento presentato dalla Commissione Europea nel 

dicembre 2021 proponendo misure per la mobilità urbana che concorrano al raggiungimento 

`ahhÑk^eapperk _hei]pe_k `ah ëéîé¿ ,a hejaa `e ejpanrajpk `ah `k_qiajpk okjk¾ 

¶ Una rete di trasporto pubblico urbano più capillare  

¶ Opzioni più attrattive per la mobilità pedonale e ciclabile  

¶ Sviluppo di una logistica urbana che permetta un ultimo miglio ad emissioni zero  

¶ Una gestione migliore dei flussi attraverso soluzioni digitali  

¶ Moderne stazioni per connettere il trasporto ferroviario con il trasporto su gomma e la 

mobilità in sharing  

¶ Più parcheggi equipaggiati con stazioni di ricarica 

¶ Più terminali multimodali  

¶ Implementazione dei trasporti su richiesta.  

Figura 3: Settori di intervento del New Urban Mobility framework æ 2021 

 

2.2 Normativa Nazionale  

Per poter raggiungere gli obiettivi fissati a livello europeo, le norme comunitarie devono essere 

recepite a livello nazionale attraverso norme e piani appositi. Si riportano di seguito, in sintesi, i 

principali provvedimenti adottati in Italia riguardo al hÑah]^kn]vekja a ]`kvekja `ae 05-3 a¼ ej 

generale, al raggiungimento di una mobilità sempre più sostenibile sia a livello ambientale che 

economico-sociale. 

2.2.1 Linee Guida Nazionali D.M. 397/2017 e ss.mm. (D.M. 396/2019 MIT)  

Le Linee Guida ELTIS del 2013 vengono recepite in Italia con il Decreto del Ministero delle 

)jbn]opnqppqna a `ae 4n]olknpe j¿ ìòð `ah í ]ckopk ëéêð Ò)j`ere`q]vekja `ahha hejaa cqe`] lan e le]je 

qn^]je `e ik^ehepx okopaje^eha¼ ]e oajoe `ahhÑ]npe_khk ì¼ _kiia 7, del decreto legislativo 16 dicembre 
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ëéêï¼ j¿ ëîðÓ¿ )h $¿-¿ d] _kia bej]hepx mqahh] `e b]rknena qjÑ]llhe_]vekja kikcaja] a _kkn`ej]p] 

delle linee guida per la redazione dei PUMS su tutto il territorio nazionale delineando sia la 

procedura per la redazione e approvazione sia le strategie, gli obiettivi e gli indicatori da utilizzare 

per il monitoraggio. Il PUMS, infatti, secondo indicazioni del Ministero, è un piano con un 

orizzonte temporale di 10 anni che va però aggiornato con cadenza almeno quinquennale e 

monitorato con cadenza biennale.  Il D.M. impone la redazione e adozione dei PUMS per le città 

metropolitane e i comuni con popolazione superiore ai 100.000 abitanti.  

)h `a_napk ¡ op]pk ]cceknj]pk _kj $¿-¿ j¿ ìòïÌëéêò ejpnk`q_aj`k hÑk^^heck `e ]`kpp]na qj 05-3 

per i comuni sopra ai 100.00 abitanti per poter accedere a finanziamenti statali per interventi sui 

trasporti pubblici di massa.  

Le linee guida illustrano nella prima parte le diverse fasi procedurali per la redazione e 

approvazione del PUMS, che sono: 

¶ Definizione del gruppo interdisciplinare/interistituzionale di lavoro  

¶ Predisposizione del quadro conoscitivo 

¶ Avvio del percorso partecipativo 

¶ Definizione degli obiettivi  

¶ Costruzione partecipativa dello scenario di piano 

¶ Valutazione ambientale strategica (VAS) 

¶ Adozione del piano e successiva approvazione 

¶ Monitoraggio  

Nella seconda parte, le linee guida elencano gli obiettivi che il PUMS deve perseguire in modo da 

poter delineare le strategie propedeutiche allo scenario di piano. Il D.M. individua 4 aree di 

interesse, ognuna delle quali caratterizzata da dei macro-obiet tivi: 

¶ Efficacia ed efficienza del sistema di mobilità 

o Miglioramento del TPL 

o Riequilibrio modale della mobilità  

o Riduzione della congestione 

o -echekn]iajpk `ahhÑ]__aooe^ehepx `e lanokja a ian_e 

o -echekn]iajpk `ahhÑejpacn]vekja pn] hk orehqllk `ah oeopai] `ahh] ik^ehepx a hÑ]ooappk a 

lo sviluppo del territorio  

o Miglioramento della qualità dello spazio stradale e urbano  

¶ Sostenibilità energetica e ambientale 

o Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi  

o -echekn]iajpk `ahh] mq]hepx `ahhÑ]ne] 

o 2e`qvekja `ahhÑejmqej]iajpk ]_qope_k 

¶ Sicurezza della mobilità stradale 

o 2e`qvekja `ahhÑej_e`ajp]hepx opn]`]ha 

o Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti  
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o Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti 

o Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli  

¶ Sostenibilità socioeconomica 

o Miglioramento `ahhÑej_hqoekja ok_e]ha 

o Aumento della soddisfazione della cittadinanza 

o Aumento del tasso di occupazione 

o Riduzione della spesa per la mobilità (connessa alla necessità di usare il veicolo privato) 

Ogni macro-obiettivo è descritto da uno o più indicatori, oggetto di aggiornamento con il D.M. 

2019, che costituiscono la base per il monitoraggio biennale del PUMS. 

2.2.2 Piano Strategico Nazionale della Mobilità Sostenibile  

Il Piano Strategico Nazionale della Mobilità Sostenibile (dicembre 2018) ha lo scopo di fornire 

hejaa `e ej`enevvk ]hha nacekje¼ ]che ajpe hk_]he¼ ]hha ]veaj`a `e 40, a ]hhÑej`qopne] `ahh] behean] `e 

riferimento a supporto delle attività di programmazione del settore del trasporto pubblico e delle 

o_ahpa opn]pace_da jahhÑ]i^epk `ah nejjkr]iajpk `ah l]n_k iavve¿ )h 0e]jk¼ ejb]ppe¼ o_]pqneo_a `]hh] 

considerazione che la riduzione del tasso di emissione degli inquinanti è perno centrale per la 

sostenibilità ambientale della mobilità e che il TPL, diminuendo il numero di veicoli privati presenti 

lungo le strade, diventa strumento fondamentale per la riduzione delle emissioni, oltre che della 

congestione dei grandi centri urbani. Per ottenere una riduzione di emissioni in linea con le 

direttive europee, il Piano ha come obiettivi il miglioramento qualitativo e rapido del parco veicoli, 

attraverso la sostituzione dei veicoli maggiormente inquinanti e il sostegno a una politica di 

infrastrutturazione dei centri di s toccaggio gas e di ricarica elettrica, in linea con il rinnovamento 

dei mezzi. 

)h 0e]jk ¡ lnareopk `]hh] hacca `e ^eh]j_ek ëéêð _da op]jve] qj pkp]ha `e ì¼ð iehe]n`e lan hÑ]_mqeopk 

`e jqkre iavve a ha nah]pera ejbn]opnqppqna `e pn]olknpk¼ le² ë iehekje lan opq`e a ne_an_da jahhÑ]i^epk 

di nuove tecnologie per la realizzazione di mezzi pubblici sempre più sostenibili. I fondi vengono 

ripartiti nel Piano tra le Regioni, in base a numero di residenti, passeggeri trasportati, mezzi 

circolanti, inquinamento medio del territorio regionale e quota percentuale dei mezzi più 

inquinanti sul tota le parco mezzi. Oltre alle regioni, i finanziamenti spettano anche ai comuni 

capoluogo di città metropolitane o capoluogo di provincia ad alto inquinamento di PM10 e di 

biossido di azoto e ai comuni o alle città metropolitane con più di 100.00 abitanti in base al grado 

di adozione del PUMS, numero di residenti, di passeggeri trasportati, mezzi circolanti, quota di 

mezzi inquinanti e numero di superamenti dei limiti di PM10 e biossido di azoto.  

2.2.3 PNRR - Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza  

Il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR) è un piano redatto nel 2021 dal Governo italiano 

nel contesto del più ampio programma europeo NextGenerationEU, che stanzia 750 miliardi per 

la ripresa europea dopo la pandemia di Covid-19. Il PNRR è stato redatto per poter accedere alla 

mqkp] `ah bkj`k `aopej]p] ]hhÑ)p]he] a oe ]npe_kh] ej êï #kilkjajpe¼ krrank ]i^epe ej _qe neajpn]jk 
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progetti e riforme di un determinato settore. Gli ambiti sono raggruppati in 6 Missioni, che 

nelan_knnkjk ha hejaa `app]pa `]hhÑ%5¿ ,a -eooekje okjk¾ 

1. Digitalizzazione, innovazione, competitività, cultura e turismo 

2. Rivoluzione verde e transizione ecologica 

3. Infrastrutture per una mobilità sostenibile  

4. Istruzione e ricerca 

5. Coesione e inclusione 

6. Salute. 

Di queste, le Missioni che hanno ricadute sulla Mobilità sostenibile sono la 2 e la 3, che insieme 

occupano il 44% delle risorse totali del PNRR. 

Figura 4: Missioni del PNRR 

 

,] -eooekja ë d] í #kilkjajpe¼ `e _qe eh oa_kj`k ¡ Ò%jance] nejjkr]^eha¼ e`nkcajk¼ napa a ik^ehepx 

okopaje^ehaÓ _da lanoacqa che k^eappere nelknp]pe `e oacqepk ÅFigura 5): 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

         8 

 

Figura 5: Missione 2 Componente 2 æ PNRR 

 

Il quarto obiettivo in particolare riguarda la mobilità sostenibile e propone:  

¶ )jraopeiajpe oqhh] ik^ehepx okbp b]rknaj`k hÑejpanik^ehepx a hÑqpehevvk `e ^e_e_happ] a 40, 

¶ 3rehqllk `e qjÑ]`acq]p] napa ejbn]opnqppqn]ha `e ne_]ne_] ahappne_] lq^^he_] 

¶ Rinnovo del parco bus obsoleto adottando soluzioni a basse/zero emissioni. 

,] -eooekja ì d] ë #kilkjajpe¼ Ò)jraopeiajpe oqhh] napa bannkre]ne]Ó a Ò)jpanik^ehepx a hkceope_] 

ejpacn]p]Ó¼ _kj hÑk^eapperk `e naj`ana eh oeopai] ejbn]opnqppqn]ha le² ik`anjk¼ `ecep]ha a okopaje^eha 

per rispondere alla sfida di decarbonizzazione indicata `]hhÑ5% a `e n]cceqjcana che k^eappere `e 

orehqllk okopaje^eha ej`ere`q]pe `]hhÑ]caj`] ëéìé `ahha .]vekje 5jepa¿ 

La prima componente (Figura 6) lanoacqa hÑk^eapperk lnej_el]ha `e lkpajve]na eh pn]olknpk 

ferroviario di passeggeri e merci con investimenti sulla rete AV/AC, con particolare attenzione al 

Mezzogiorno, e sulla rete regionale e delle aree metropolitane, per rendere i centri cittadini pi ù 

accessibili e migliorare la qualità della vita dei pendolari. Si prevede, inoltre, che il miglioramento 

dei collegamenti ferroviari avrà impatti positivi anche sul trasporto merci, rendendo le aziende 

ep]he]ja le² _kilapepera jahhÑeilknpÌatlknp¿ 
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Figura 6: Missione 3 Componente 1 æ PNRR 

 

La seconda componente (Figura 7) propone interventi mirati al miglioramento della competitività, 

_]l]_epx a lnk`qpperepx `ae lknpe jahhÑkppe_] `e qj] i]ccekna okopaje^ehepx ]i^eajp]ha `ahh] ik^ehepx 

via mare di passeggeri e merci. Sono inoltre previsti investimenti nella digitalizzazione della filiera 

logistica e degli aeroporti.  

Figura 7: Missione 3 Componente 2 - PNRR 

 

2.3 Livello Regionale   

,a lkhepe_da j]vekj]he bqjckjk `] ej`e_]vekja lan h] lnkcn]ii]vekja nacekj]ha¼ ]j_dÑaoo] `] 

tener conto nel quadro normativo di riferimento in relazione al legame che ha con il sistema della 

mobilità regionale e con gli obiettivi che per tale sistema si po ne. 
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2.3.1 PRT æ Piano Regionale dei Trasporti della Regione Veneto 2020 -2030 

Il PRT æ Piano regionale dei trasporti, approvato con deliberazione del consiglio regionale del 

Veneto n. 75 del 14.07.2020, è un programma che individua gli obiettivi, le strategie, le azioni per 

la mobilità ed i trasporti in Veneto con un orizzonte tempo rale di breve-medio periodo , dove 

okjk op]pa ej`e_]pa ha lneknepx nah]pera ]hh] Òik^ehepx okopaje^ehaÓ¿   

La Comunità europea, ad esempio, indica come prioritario perseguire strategie per una mobilità 

a basse emissioni attraverso una vera e propria tabella di marcia. 

Le iniziative che propone la strategia UE sono le seguenti: 

1. hÑkppeievv]vekja a iechekn]iajpk `ahhÎabbe_eajv] `ah oeopai] `ae pn]olknpe¼ ]ppn]ranok 

soluzioni digitali per la mobilità, prezzi equi ed efficienti per il trasporto e la promozione 

`ahhÑejpanik`]hepx½ 

2. un maggiore impiego delle fonti energetiche alternative a basse emissioni, attraverso un 

quadro efficace per l'energia alternativa a basse emissioni nel trasporto e la 

standardizzazione e interoperabilità per l'elettromobilità;  

3. la transizione verso i veicoli a emissioni zero, attraverso il miglioramento delle prove sui 

veicoli per riconquistare la fiducia dei consumatori, la riduzione delle emissioni dei motori 

a combustione convenzionali e la certificazione e monitoraggio delle emissioni di biossido 

di carbonio e del consumo di carburante di autocarri e autobus. 

Uno dei punti del  PRT è quello di migliorare  offerta di trasporto su ferro al fine di aumentare la 

quota del trasporto passeggeri. In particolare, per Belluno, una proposta di intervento della rete 

ferroviaria regionale è quella di elettrificare due linee: 

¶ Vittorio Veneto æ Ponte nelle Alpi æ Belluno  

¶ Belluno æ Montebelluna æ Treviso 

Questo a completamento della rete infrastrutturale della metropolitana veneta.  

Si prevede una maggiore attenzione alle politiche dei servizi di trasporto in zone a bassa densità 

abitativa, e ai servizi di trasporto montani. Si richiede di attivare specifiche politiche e proposte di 

oanreve `e pn]olknpk lq^^he_k ] _de]i]p] _kj hÑqpehevvo di tecnologie innovative a bassa emissione 

che supportino le esigenze di mobilità dei territori marginali e il mantenimento e il sostegno della 

residenzialità nelle aree montane quale presidio del fragile territorio della Provincia di Belluno e 

per frenana hÑ]^^]j`kjk `ahha r]hhe¿  

Inoltre, si sottolineano i  principali nodi da riqualificare , ovvero: Calalzo, Longarone, Alpago, Ponte 

nelle Alpi, Belluno, Sedico- Bribano, Feltre e Quero Alano Vas.  

3e lnara`a h] na]hevv]vekja `ae jk`e `Ñejpano_]i^ek a pn] e lneknep]ne _e okjk mqahhe `e #]h]hvk¼ 0kjpa 

delle Alpi, Belluno autostazione. Mentre Belluno (scambio di Col Da Ren), Sedico-Bribano (porta 

lan hÑ!ckn`ejk¼ ,qtkppe_] a ojk`k pn] $8 a 38 0e]raÆ¼ &altre (nuova autostazione) sono interessati 

`]h lnkcappk Òik^ehepx okopaje^eha ej ]na] 5jao_kÓ Å)jr]ne]jpaÆ¿  
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Sulla tratta Feltre-Longarone vanno definite nuove fermate, in particolare tra Belluno e Longarone 

al servizio delle zone produttive, commerciali, urbane(invarianti). 

2.3.2 PRMC æ Piano Regionale della Mobilità Ciclistica del Veneto .  

Il Piano Regionale della Mobilità Ciclistica (PRMC) è uno degli strumenti di pianificazione 

subordinata del Piano Regionale dei Trasporti (PRT) e individua le proposte di interventi 

infrastrutturali da adottare per promuovere l'uso della bicicletta come me zzo di trasporto sia per 

le esigenze quotidiane sia per le attività turistiche e ricreative nel territorio regionale e per 

conseguire le altre finalità della Legge n.  2/2018. Grazie a tale piano, vengono individuate le 

dorsali della rete ciclabile regionale e i principali itinerari da realizzare ed esistenti, creando così 

una rete dei percorsi ciclabili di diverso livello gerarchico e di funzione, le tipologie di intervento 

e quantificando i relativi costi di attuazione.  

La visione strategica del piano è declinata in cinque obiettivi: 

1) Infrastruttura le la rete ciclabile regionale 

2) Avviare modelli di gestione coordinata  

3) Sostenere processi sostenibili di sviluppo locale 

4) Abitare il paesaggio 

5) Innescare un cambiamento culturale 

Delle 12 ciclovie regionali, quella che interessa Belluno è la ciclovia del Piave che collega il 

territorio comunale con il mare presso Jesolo. Questo asse è indicato per lunghi tratti dal PRMC 

_kia Òej b]oa `e lnkcapp]vekja k lnkooei] na]hevv]vekja `] l]npa `ahh] 2acekja `ah 6ajapkÓ a 

viene indicata fra le ciclovie regionali sulle quali avviare prioritariamente il processo di 

ejbn]opnqppqn]vekja¾ Ò3e pn]pp] `e qj ]ooa opn]pace_k ej mq]jpk oe _khhac] ]h pn]__e]pk `ahh] _e_hkre] 

della Drava, che è una tra le ciclovie a nord delle Alpi in cui si rilevano i maggiori flussi turistici. Il 

collegamento con la ciclovia della Drava permette di convogliare parte dei flussi esistenti oltre 

confine entro il territorio veneto, in contesti caratterizzati da popolazione s tazionaria o in calo (nel 

tratto Soverzene-#knpej] `Ñ!ilavvk ñ _kiqje oq êé d]jjk lanok lklkh]vekja pn] eh ëéêë a eh 

ëéêòÆ¼ ej lnkcnaooerk ejra__de]iajpk Åej ð _kiqje oq êé hÑej`e_a `e ra__de]e] a _nao_eqpk `e khpna 

25 punti percentuali tra 2012 e 2019). Ad oggi questo asse presenta condizioni infrastrutturali 

molto articolate, differenti in funzione dei diversi contesti attraversati. Il tracciato della Ciclovia del 

Piave (CV10) attualmente non e infrastrutturato (se non per brevissimi tratti), ma e oggetto di 

numerose e recenti progettualita (2019-2022) alla scala locale e provinciale che intendono darne 

continuita (Ciclovia Trieste-Lignano Sabbiadoro-Venezia, Ciclabile dal Treno al mare, Ciclabile La 

Piave, Ciclabile Busche-Fener). Invece, per quanto riguarda il tratto della Ciclovia della collina e 

della montagna (CV4) da Soverzene al Passo Cimabanche al confine con la provincia autonoma 

`e "khv]jk¼ eh pn]__e]pk a lan h] iap] aoeopajpa Å`] 0]ook #ei]^]j_daÌ#knpej] `Ñ!ilavvk ] #]h]hvk 

a _knneolkj`a ]hhÑ)pejerario 4 ed Escursione 1 della REV), mentre da Calalzo (BL) a Soverzene (BL) 

e da infrastrutturare. 
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Di seguito (Figura 8) reaja ikopn]p] h] i]ll] `ae pn]ppe `ahh] pelkhkce] `e oa`a Ò4n]ppe `e leop] 

ciclabile o percorso ciclopedonale in fase di progettazione o prossima realizzazione da parte della 

2acekja `ah 6ajapkÓ _da ej_hq`a ha _ejmqa _e_hkrea j]vekj]he¼ h] 4nareok-Ostiglia e i rispettivi lotti 

di intervento finalizzati alla realizzazione del tratto e ricadono sulle ciclovie regionali prioritarie.  
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Figura 8: Tratti di piste ciclabili o percorsi ciclopedonali in fase di progettazione  o prossima realizzazione da parte della 

Regione del Veneto 
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2.3.3 ORM - Osservatorio Regionale Mobilità - Regione del Veneto  

,Ñ/ooanr]pknek 2acekj]ha -k^ehepx costituisce sostegno alla programmazione della Regione e degli 

Enti Locali nel settore dei trasporti, è un elemento di supporto per il monitoraggio dei servizi di 

trasporto  e uno strumento di diffusione delle informazioni . Inoltre, hÑ/ooanr]pknek `abejeo_a ha 

grandezze da monitorare, le modalità di rilievo ed il relativo livello di dettaglio; ha la facoltà di 

richiedere agli Enti Locali ed alle aziende di trasporto tutti i dati che ritenga utili per la propria 

attività e può promuovere ed effettuare indagini sistematiche o finalizzate. 

2.3.4 PRTV æ Piano Regionale Triennale della Viabilità  

Il PRTV, Piano Regionale Triennale della Viabilità, è in corso di redazione con la collaborazione di 

Veneto Strade Srl avviato con delibera n. 1678 del 09.12.2020. 

2.3.5 PTPL æ Piano del Trasporto Pubblico Locale  

L'evoluzione del trasporto pubblico locale nel Veneto fonda le sue prospettive sugli sviluppi della 

mobilità a livello regionale, cioè in una previsione degli andamenti della domanda futura e della 

sua distribuzione sullo spazio regionale. Il PTPL, Piano del Trasporto Pubblico Locale ad oggi è 

ancora da avviare. 

2.3.6 PRN æ Nuovo Piano Regionale Neve  

Il vigente Piano Regionale Neve Regionale (PRN) è stato approvato con Deliberazione della Giunta 

Regionale (DGR) del Veneto n. 217/2013. ll Piano Regionale dei Trasporti (PRT) individua nella 

relazione allegata alla Deliberazione del Consiglio Regionale n.75 del 14/07/2020 tra i vari piani 

`e oa_kj`k herahhk eh Ò0e]jk .araÓ¿ $]hhÑ]j]heoe `ah 02. recajpa `ah ëéêì¼ reaja _kjbani]pk _da ]hh] 

luce dei sopravvenuti radicali cambiamenti negli scenari socioeconomici e del territorio montano, 

vada impostata una nuor] le]jebe_]vekja¿ 1qaopk jqkrk opnqiajpk `krnx na_alena oe] hÑarkhqvekja 

della normativa e della programmazione regionale intercorsa nel frattempo che, più in generale, 

`ahhÑarkhqvekja `ahh] oajoe^ehepx ok_e]ha lan h] okopaje^ehepx `ahha ]pperepx klan]jpe in contesti di 

elevata fragilità e pregio ambientale e paesaggistico. 

Con la recente approvazione del Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC) e del Piano 

Regionale dei Trasporti (PRT) si è delineato il quadro pianificatorio entro il quale dovrà svilupparsi 

il nuovo PRN a partire dalle direttive per impianti di r isalita e aree sciabili del PTRC. Impianti ed 

aree sciabili sono visti, in questo contesto, come componenti di un più complesso sistema della 

mobilità regionale, ed anche elementi con funzione di pubblico servizio, da sviluppare e qualificare 

per ottimizzarne la funzione di accessibilità sportiva e ricreativa, ma anche di mobilità intervalliva, 

seguendo principi di crescita economica sostenibile e competitività nel rispetto prioritario della 

disciplina di tutela ambientale. 
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,Ñepan `ah jqkrk 02. ¡ ejeve]pk jah ëéëë okppk eh _kkn`ej]iajpk `ahh] $enavekja )jbn]opnqppqna a 

Trasporti della Regione del Veneto. 

È possibile prevedere specifici accordi con gli enti gestori del Trasporto Pubblico Locale per 

definire, nelle aree montane servite dagli impianti di risalita, obiettivi e strategie comuni in materia 

di intermodalità. Per il trasporto su ferro, in particol]na lan eh Ò4najk `ahha `khkiepeÓ¼ h] 2acekja d] 

okppko_neppk qj 0nkpk_khhk `Ñ)jpao] _kj 2apa &annkre]ne] )p]he]j] a 0nkrej_e] `e "ahhqjk Å_kj o_dai] 

approvato con DGR n. 1011/2021), che ha dato avvio a una collaborazione finalizzata allo sviluppo 

di un programma condiviso per la realizzazione di una mobilità sostenibile nel comprensorio 

dolomitico bellunese, incentrata sulla componente ferroviaria, integrata con le altre forme di 

mobilità.  

2.4 Livello sovralocale   

2.4.1 PTCP æ Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Belluno  

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Belluno (di seguito, PTCP), approvato con 

delibera n. 1136 il 23/03/2010, nelle varie tematiche ha posto come obiettivo programmatori 

quello di realizzare alcune nuove infrastrutture di trasporto, potenziare e riqualificare altre 

infrastrutture esistenti.  

)h le]jk jahhÑahaj_k `ahh] lnklkop] `e jqkra ejbn]opnqppqna jahh] lnkrej_e] `e "ahhqjk d] ej`e_]pk 

queste qui di seguito che riguardano direttamente la città di Belluno e che sono: 

1. realizzazione della Variante SP 1 di Lentiai; 

2. realizzazione Variante SP 1 Col Cavalier (già realizzata) 

3. collegamento tra viabilità di destra e sinistra Piave mediante nuovi ponti sul Piave, con 

funzione prevalentemente locale. Gli interventi sono localizzati: fra San Pietro in Campo 

(loc. Veneggia) e Sagrogna in Comune di Belluno per deviare parte del traffico che 

attualmente interessa i nodi della Cerva e di Ponte delle Alpi. Fra Santa Giustina (loc. 

Maserot) e Mel (Loc. Nave) per ridurre la distanza tra i due comuni. 

4. potenziamento e riqualificazione funzionale della SR203 Agordina 

5. potenziamento e riqualificazione funzionale della SR204 per il collegamento Belluno 

Agordino  

Il PTCP mira a spostare la domanda di trasporto verso comportamenti più sostenibili, quale 

hÑqpehevvk `ah pn]olknpk _khhapperk¿ ,Ñ]ooappk `ahha ejbn]opnqppqna `e pn]olknpk `e lanokja a `e _koa 

proposto nel PTCP risponde ai principi generali e agli obiettivi di pianificazione. Tra i principi 

fondamentali si evidenziano: 

¶ La contestualizzazione e la coerenza territoriale; 

¶ La sostenibilità ambientale, sociale ed economica finanziaria; 

¶ ,Ñejpacn]vekja a eh neamqehe^nek ik`]ha 
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Per quanto riguarda il servizio ferroviario in Provincia di Belluno, questo è svolto da due linee 

convergenti a Ponte nelle Alpi e successivamente sovrapposte fino a Calalzo di Cadore. Esse sono 

definite dagli assi: 

¶ Padova æ Montebelluna æ Feltre æ Belluno æ Calalzo di Cadore; 

¶ Venezia æ Treviso æ Conegliano æ Ponte nelle Alpi æ Calalzo di Cadore. 

Tra gli scenari prospettati dal PTCP ci sono: 

¶ il collegamento ed integrazione con il Sistema Ferroviario Metropolitano Regionale alle 

op]vekje `e -kjpa^ahhqj] a #kjache]jk 6ajapk _kj hÑej`ere`q]vekja `e arajpq]he jqkra 

fermate intermedie sia ad est che ad ovest della Stazione centrale; 

¶ l]npa_el]na ]hh] mq]hebe_]vekja `ahhÑkbbanp] pqneope_]¼ ia`e]jpa eh _khhac]iajpk `enappk bn] 

6ajave] a #knpej] `Ñ!ilavvk¼ `qa `ae i]ccekne lkhe `e ]ppn]vekja pqneope_] `ah 6ajapk ej 

vista anche delle Olimpiadi 2026; 

¶ iechekn]iajpk `ahhÑ]__aooe^ehepx ]e _ajpne `ah #]`kna¼ `ahhÑ!ilavv]jk a `ahhÑ!ckn`ejk 

ej_ajper]j`k a lnkiqkraj`k hÑqok `ah pnajk ]j_da lan che olkop]iajpe oeopai]pe_e _]o]-

lavoro e casa-studio; 

Si individuano anche 2 tipologie di nodi intermodali interessanti da potenziare, ovvero:  

¶ il nodo di interscambio ferro -ckii] _da n]llnaoajp] hÑ]na] `ahh] 3p]vekja _kj h] bqjvekja 

prevalente di effettuare lo scambio di merci e persone tra ferrovia, trasporto pubblico 

locale e trasporto privato; 

¶ eh jk`k `ae _koe``appe Òl]n_dacce o_]i^e]pkneÓ _da jah _]ok `e "ahhqjk reaja hk_]hevv]pk ]h 

.aracxh a _da ]rna^^a¼ mq]ha lnej_el]ha bqjvekja¼ bkni]na hÑejpano_]i^ek bn] pn]olknpk oq 

gomma, sia pubblico sia privato, e mobilità di interesse prevalentemente turistico: mobilità 

ciclopedonale, impianti di risalita, sentieristica 

Infine, il PTCP individua i principali collegamenti ciclabili del territorio provinciale, che si dividono 

in: 

¶ percorsi di interesse internazionale-nazionale-regionale: 

o Ò,qjc] re] `ahha $khkiepeÓ #knpej] `Ñ!ilavvk-Primolano con diramazioni a sud 

Ponte nelle Alpi-Alpago-Vittorio Veneto -6ajave] ÅÒ0an_knok _e_h]^eha `ahh] 6e] 

2ace]Ó ejoanepk jah 0nkcappk 3pn]pace_k `ah &eqia 0e]raÆ½ 

o Ponte nelle AlpiæSinistra PiaveæLentiaiæVasæFener/Segusino e Busche LentiaiæVasæ 

Fener/Segusino; e ancora FeltreæFener, e a nord Calalzo di Cadore-Auronzo di 

Cadore- Misurina-Carbonin-Dobbiaco;  

¶ percorsi di interesse interprovinciale: 

o Calalzo di Cadore-Santo Stefano di Cadore/Comelico; 

o Belluno-Sedico-Agordo/Agordino; . Longarone-Zoldano. 

Questi interventi possono essere schematizzati nella seguente tabella: 



P.U.M.S. E P.G.T.U. DEL COMUNE DI BELLUNO 

 QUADRO CONOSCITIVO 

         17 

 

Tabella 1: Interventi previsti dal PTCP 

Interventi del PTCP  

Infrastruttura stradale - Realizzazione della variante SP 1 di Lentiai (già realizzata) 

-  Realizzazione Variante SP 1 Col Cavalier (già realizzata) 

-  Collegamento tra viabilità di destra e sinistra Piave mediante nuovi 

ponti  

-  Potenziamento e riqualificazione funzionale della SR 203 Agordina 

Servizi TPL ferro -  Collegamento diretto fra 6ajave] a #knpej] $Ñ!ilavvk 

-  -echekn]iajpk `ahhÑ]__aooe^ehepx ]e _ajpne `ah #]`kna¼ `ahhÑ!ilavv]jk 

a `ahhÑ!ckn`ejk 

-  Collegamento con il servizio ferroviario metropolitano regionale alle 

stazioni di Montebelluna e Conegliano Veneto 

Mobilità dolce  -  Individuazione dei collegamenti principali del territorio provinciale  

-  Indirizzamento dei Comuni verso uno sviluppo integrato degli assi 

secondari 

Figura 9: Interventi previsti dal PTCP 

 

2.5 Livello locale   

!hhÑejpanjk `ah _kjpaopk `ahh] haceoh]vekja _kiqj]ha¼ eh 05-3 `ara n]llknp]noe a ejpacn]noe _kj ]hpne 

Piani o Programmi già redatti, che possono trovarsi a un livello sovraordinato o subordinato, con 
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orizzonti temporali più o meno brevi, ma che comunque dettano la linea già avviata 

`]hhÑ!iiejeopn]vekja ]hhÑejpanjk `ahh] mq]ha `ara neqo_enoe ] _khhk_]na ]j_da eh 05-3¿  

.ahh] p]^ahh] oacqajpa oe nelknp] qj] oejpaoe `ache ejpanrajpe lnareope `]hhÑqhpeik 054 ]llnkr]pk jah 

2006. 

Tabella 2: Interventi previsti dal Piano Urbano Traffico (PUT)  

Interventi del PUT  

Infrastruttura stradale -   Gerarchizzazione della rete viaria 

Sosta -   -echekn]na hÑqpehevv]vekja `ahhÑkbbanp] `e okop] aoeopajpa Å,]i^eke a` 

ex-Moi) 

Servizi TPL -  Migliorare la funzionalità del nodo di scambio della stazione  

-  Prolungamento della linea lilla verso Levego (4 corse giornaliere) 

-  !`acq]iajpk `ahhÑ]na] `e ejpano_]i^ek lan h] ikreiajp]vekja `ae 

veicoli 

-  Agevolazioni economiche per il TPL 

Mobilità dolce  -  Connessione tra le principali aggregazioni residenziali e le polarità 

di attrazione (aree centrali e plessi scolastici) 

- Piano comunale dei percorsi ciclabili, garantendo continuità e 

coerenza della rete ciclabile 

2.6 Piano di Assetto del Territorio - PAT 

Il Piano di Assetto del territorio è lo strumento che definisce le strategi e e gli obiettivi da 

raggiungere e, attraverso le valutazioni ambientali strategiche, misura gli impatti che questi 

]rn]jjk jahhÑ]i^eajpa a ha arajpq]he _kilajo]vekje _da `krn]jjk aooana ]ppq]pa lan iechekn]na 

la qualità della vita. Con questo Piano si ha la possibilità di ridefinire le strategie per il rilancio 

della città, attraverso il completamento dei progetti in corso ed allo stesso tempo permette di 

ej]qcqn]na qj] jqkr] op]cekja `e nemq]hebe_]vekja qn^]j] _da ]^^e] _kia k^eapperk hÑ]qiajpk 

`ahhÑ]ppn]pperepx a `ahh] rere^ehepx `ahh] _eppx. 

Il Piano prevede che, nel disegno complessivo verso il 2050, hÑ]ppajvekja venga posta al 

potenziamento di poli attrattori della città storica  e alle nuove centralità, che hanno già 

prefigurato una rifunzionalizzazione innovativa del centro. In particolare, è necessario lavorare su 

progetti di innovazi one urbana; tra tanti si evidenzia la volontà di creare un polo scolastico 

integrato, dove poter ricollocare gli istituti scolastici superiori allontana ti dal centro città. 
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Per quanto riguarda il sistema infrastrutturale ferroviario , viene considerata e incentivata la 

prospettiva di un utilizzo della rete ferroviaria quale infrastruttura portante di un servizio di 

metropolitana di superficie che connetta in modo rapido e sostenibile la Valbelluna, da Feltre a 

Longarone. 

Tabella 3: Interventi previsti dal Piano Assetto Territorio (PAT) 

Intervento Intervento attuato  Intervento ripreso dal PAT 

Eliminazione della strozzatura di via Miari æ 

Ponte della Vittoria  

 

2]__kn`k _kj hÑ]qpkopn]`] !ëð½ 

superamento di Ponte nelle Alpi 

 Ripreso nel PAT di Belluno 

come connessine con 

Vaneggia 

Collegamento della S.S 50 con la «Sinistra 

Piave» 

 Ripreso dal PAT, con 

considerazioni sulla 

okopaje^ehepx `ahhÑklan] 

Nuovo ponte sul Piave tra Levego æ 

3]cnkcj] a h] vkj] `ahhÑ]anklknpk 

 Ripreso dal PAT con una 

posizione alternativa 

motivata dalla sostenibilità 

`ahhÑklan] 

#khhac]iajpk `ah #]opekjaoa ]hhÑ]hpavv] `ah 

Ponte Dolomiti  

 Ripreso dal PAT 

#kilhap]iajpk `ahhÑ]jahhk ÒejpanjkÓ `ahh] 

Città (ex FIO) nella parte ovest della stessa 

(nuova Agordina) con sottopasso della 

ferrovia 

 Ripresa dal PAT con 

alcune piccole modifiche 

!hhÑejpanjk `ah 0e]jk `e !ooappk `ah 4annepknek sono previsi alcuni sviluppi futuri della rete stradale. 

In particolare, per migliorare i collegamenti nord -sud della città e soprattutto tra la destra e la 

sinistra Piave (SS50 e SP1) sono state verificate le ipotesi di collegamento: una prima ipotesi 

riguarda la bretella di collegamento tra la zona di via Marisiga e l'Agordina mentre una seconda 

riguarda il collegamento tra San Pietro in Campo (Loc. Veneggia) e Sagrogna. Inoltre, sarà attuata 

una strategia di collegamento della sinistra Piave comunale con il centro storico, sostituendo 

hÑ]ppq]ha lkjpa "]ehau¿ 

!hhÑejpanjk `ah le]jk è prevista una nuova configurazione del piazzale della stazione, al fine di 

trasformarlo in uno spazio di servizi per i diversi utenti. ,Ñk^eapperk ¡ b]rknena hÑejpanik`]hepx pn] il 

trasporto ferroviario e il TPL urbano ed extraurbano, lnkiqkrana hÑqpehevvk `ahh] bicicletta e 

agevolare pendolari e turisti (Figura 10 e Figura 11). 
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Figura 10: Riqualificazione piazzale stazione (fonte: PAT 2023) 

 

Figura 11: Riqualificazione piazzale della stazione (fonte: PAT) 

 

Attualmente tale intervento è in fase di progettazione. In particolare, nell'ambito dello studio di 

fattibilità tecnico -economica sono stati definiti la planimetria generale e il profilo longitudinale 
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del piazzale. Particolare attenzione è stata riservata alla suddivisione degli spazi, al fine di favorire 

l'intermodalità della stazione  (Figura 12). Inoltre, uno spazio appositamente dedicato al flusso 

ciclabile e pedonale è stato progettato per garantire la sicurezza e il comfort degli utenti.  

Figura 12: Progetto di fattibilità tecnico -economica del piazzale della stazione 

 

 

2.6.1 Politiche di  mobilità æ PSCL Comune di Belluno  

Il comune di Belluno si è recentemente dotato del PSCL æ Piano Spostamenti Casa-Lavoro, rivolto 

ai propri dipendenti, con Delibera di Giunta Comunale N. 285 del 27/12/2023. 

Le abitudini di viaggio dei dipendenti comunali sono state indagate attraverso la 

somministrazione di un questionario, compilato in forma anonima . 
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DalhÑej`]ceja emerge che: 

¶ quasi il 70% dei dipendenti lavora in centro storico 

¶ oltre il 50% dei dipendenti è residente entro i 5 km dal luogo di lavoro  

¶ khpna eh ïéö `ae `elaj`ajpe qpehevv] hÑ]qpk lan hk olkop]iajpk 

Figura 13: Principali caratteristiche della mobilità espressa dai dipendenti comunali (Fonte: PSCL comunale) 

  

 

,Ñej`]ceja d] ejkhpna n]__khpk `aoe`an]p] a lqjpe `e reop] `ae `elaj`ajpe¼ _kj l]npe_kh]na nebaneiajpk 

]hh] lnklajoekja ]hhÑqok `ae iavve lq^^he_e a `ahh] ^e_e_happ]¼ mq]he ik`]hepx `e pn]olknpk 

maggiormente sostenibili. In sintesi, gli intervistati hanno lkopk hÑ]ppajvekja oqe oacqajpe ]olappe¾  

¶ per incentivare gli spostamenti in TPL: 

o sono richiesti incentivi economici e maggiore frequenza delle corse;  

o jkj okjk nepajqpe eilknp]jpe e `eoej_ajpere ]hhÑqok `ahhÑ]qpk¿ 

¶ per incentivare gli spostamenti in bici: 

o sono richieste infrastrutture e servizi;  

o jkj okjk nepajqpe eilknp]jpe e `eoej_ajpere ]hhÑqok `ahhÑ]qpk a h] _kj_aooekja `e ^e_e 

in uso gratuito.  

'he ejpanreop]pe h]iajp]jk¼ ejkhpna¼ hÑ]ooajv] `e¾ 

¶ parcheggi dedicati ai dipendenti nel centro storico ; 

¶ incentivi alla mobilità sostenibile (buoni mobilità).  
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Figura 14¾ !olappe _da lkpna^^ank b]rknena hÑqok `ah 40, a `ahh] ^e_e_happ] Å&kjpa¾ 03#, _kiqj]haÆ 

  

3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIO-ECONOMICO DELLÑAREA DI 

PIANO  

3.1 Struttura territoriale e insediativa   

Belluno è un comune italiano di 35.498 abitanti (dati ISTAT al 30/11/2023), capoluogo della 

provincia omonima in Veneto. Si estende su una superficie territoriale di circa 147,2 kmq con una 

densità abitativa di 241 ab/kmq, più bassa degli altri capoluoghi del Veneto.  

La parte antica di Belluno sorge su uno sperone di roccia in prossimità della confluenza del 

torrente Ardo con il fiume Piave. Il territorio comunale è occupato nella zona settentrionale dal 

Parco nazionale delle Dolomiti Bellunesi, la cui estensione è di circa 31.000 ha e che interessa 15 

dei 69 comuni della provincia, di cui la città funge da "porta del parco".  

Gran parte degli abitati si sviluppano nella zona di fondovalle. Inoltre, il territorio è attraversato 

da diversi corsi d'acqua; i principali sono il fiume Piave e il torrente Ardo, seguiti dal torrente 

Turriga nel Castionese. Lungo i suoi confini comunali scorrono a ovest il Cordevole e il Cicogna, 

mentre a est il rio Secco. 

La zona settentrionale è occupata dal Parco nazionale delle Dolomiti Bellunesi. Il comune di 

Belluno confina con Longarone, Ponte nelle Alpi, Alpago, Vittorio Veneto, Limana e Sedico, come 

oe lqª ra`ana `]hhÑeii]ceja oacqajpa ÅFigura15). 
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Figura15: Confini comunali 

 

Il territorio si presenta dotato di una ricca consistenza di zone coperte da boschi e vegetazione 

(62,9%) e la parte urbanizzata rappresenta solo il 10,9%.  

I capisaldi del sistema ambientale e paesaggistico sono numerosi e di qualità, a testimonianza 

delle grandi eccellenze possedute dal territorio di Belluno, tra i quali si citano il parco Nazionale 

Dolomiti Bellunesi, la riserva naturale di Monte Faverghera e molte zone di tutela paesaggistica. 

Nei pressi del centro di Belluno, le aree verdi coprono una vasta superficie; il comune, infatti, 

possiede molti parchi e giardini ; i principali parchi della citt à includono il parco Città di Bologna, 

eh l]n_k `ahhÑ!npecheana `] -kjp]cj], il parco Gallagher, parco di Piazza dei Martiri e tanti altri. 
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In Figura 16 viene mostrata la localizzazione delle aree verdi. 

Figura 16: Localizzazione delle aree verdi 

 

Per quanto riguarda la struttura insediativa del Comune, si evidenzia che: 

¶ le attività produttive e commerciali sono particolarmente concentrate nella porzione nord -

aop `ahhÑqn^]jevv]pk½ 

¶ gli istituti scolastici sono collocati prevalentemente nella parte centrale, ad eccezione di 

due istituti decentrati, situati a sud-kraop¼ re_ejk ]hhÑ/ola`]ha 3]j -]npejk¿  

.ahhÑeii]ceja oacqajpa reaja n]llnaoajp]pk eh oeopai] ejoa`e]perk ÅFigura17). 
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Figura17: Sistema insediativo 

 

3.2 Caratteristiche e dinamiche demografiche   

Come anticipato, la città di Belluno ha una popolazione di 35.487 individui, di questi il 48% sono 

maschi e il restante 52% sono femmine. La città ha quindi una leggera maggioranza femminile 

rispetto ai maschi, come si può vedere nella tabella di seguito (Tabella 4): 

Tabella 4: Popolazione al 01/01/2024 (fonte ISTAT) 

Popolazione totale Maschi Femmine Densità abitativa 

35.487 16.961 (48%) 18.526 (52%) 241 

Nel periodo compreso tra il 2019 e il 2024, si è osservato un andamento della popolazione 

caratterizzato da un decremento progressivo. Nel 2019 si è registrato il picco massimo di circa 

35.700 individui, che si è mantenuto sostanzialmente costante fino al 2020. Tuttavia, dal 2021 al 

2022 si è verificato un calo significativo della popolazione, che ha raggiunto 35.400 individui nel 

2022. Successivamente, si è assistito ad una crescita del numero di abitanti fino a superare i 35.500 

nel 2023, per poi osservare un ulteriore calo nel 2024. Nel corso di questi anni, la distribuzione 
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percentuale tra uomini e donne è rimasta pressoché costante, con delle variazioni minime a livello 

decimale. In Figura 18 è schematizzato il trend appena descritto. 

Figura 18: Andamento popolazione 2019 æ2024 (fonte: ISTAT)  

 

Per valutare le esigenze di mobilità della popolazione bellunese, è stata _kj`kpp] qjÑ]j]heoe lan 

età, distinguendo  tre fasce: giovani 0-19 anni, adulti 20-59 anni e anziani 60 anni ed oltre. Questa 

analisi evidenzia che la maggioranza della popolazione neajpn] jahh] b]o_e] `Ñapx _kilnao] pn] e ëé 

e i 59 anni, con il 49.2% del totale. Una porzione significativa è rappresentata dai cittadini di età 

superiore ai 60 anni, ossia il 35.6%, mentre una parte minoritaria è costituita dalla popolazione di 

età inferiore ai 20 anni, che corrisponde al 15.2%.   

In Figura 19 si riporta la ripartizione della popolazione per fasce di età. 
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Figura 19: Popolazione residente al 01/01/2024 per fasce d'età (fonte ISTAT) 

 

In Figura 20 è riportata l'analisi della dinamica demografica per fasce d'età nel periodo compreso 

tra il 2019 e il 2023. Emergono andamenti che si mantengono sostanzialmente stabili nel corso 

degli anni: la quota di individui compresi tra i 20 e i 59 anni si attesta costantemente intorno al 

50%, mentre si registra un lieve incremento della percentuale di individui con età superiore ai 60 

anni, passati dal 33.5% nel 2019 al 35.1% nel 2023. Al contempo, si osserva un leggero decremento 

nella percentuale di individui con età compresa tra 0 e 20 anni, che passa dal 16.0% al 15.5% nello 

stesso arco temporale. Tale andamento evidenzia una crescente presenza di individui anziani 

rispetto a quelli giovani e appare evidente che il comune di Belluno abbia una struttura della 

popo lazione regressiva e dunque le necessità devono essere valutate anche in base a tali evidenze. 
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Figura 20: Dinamica popolazione per fasce d'età 2019 - 2023 

 

Come precedentemente accennato, il comune di Belluno ha una densità abitativa pari a 241 

ab/kmq ; la più bassa rispetto agli altri capoluoghi del Veneto , proprio in ragione della vastità e 

morfologia del territorio . La distribuzione della popolazione nel territorio è rappresentata in Figura 

21, dove circa il 70% della popolazione risiede nel nucleo urbano centrale del comune e solo il 6% 

nelle case sparse. Le dinamiche demografiche indicano una leggera crescita della popolazione 

residente.  
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Figura 21: Densità abitativa per particelle censuarie (ISTAT 2021) 

 

3.3 Localizzazione dei servizi e dei poli di attrazione  

Il nucleo urbano ospita diversi centri di attrazione. In particolare, la zona a sud-ovest del Torrente 

Ardo concentra i principali, ovvero l'ospedale, il municipio e tutti gli istituti scolastici di secondo 

grado, ad eccezione del Liceo Statale Giustina Renier e dell'Istituto ITE P. F. Calvi, che sono 

decentrati rispetto agli altri . 
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Figura 22: Localizzazione servizi principali 

 

Nella Tabella 5 viene indicato il numero di istituti presenti  nel territorio e la tipologia:  

Tabella 5: Tipologia e n° degli istituti  

Tipologia  N° istituti presenti  

Asili nido 4 

Infanzia 7 

Primaria 4 

Scuole secondarie di I grado 2 

Scuole secondarie di II grado 9 
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4.  OFFERTA DI RETI E SERVIZI DI TRASPORTO 

4.1  Rete stradale  esistente  e gerarchizzazione  

0an mq]jpk _kj_anja h] napa opn]`]ha¼ h] 33îé _da oe orehqll] hqjck hÑ]ooa jkn`-sud e attraversa 

hÑejpank pannepknek _kiqj]ha `e "ahhqjk¼ dalla località di San Fermo al confine con il Sedico. Buona 

parte di questa asse si snoda nella parte centrale del tessuto urbano, andando a caratterizzarne 

in modo determinante la con figurazione della rete e dei percorsi. 

Un secondo asse di attraversamento del tessuto urbano è rappresentato dalla strada regionale SR 

204 Belluno-Mas, che va dalla località Vignole sul confine con Sedico fino all'incrocio con SS 50 

nel centro di Belluno, all'altezza del Ponte degli Alpini. 

Il territorio comunale è attraversato infine da due strade provinciali di una certa rilevanza, che 

sono la SP 1 e la SP 31: la prima che si sviluppa lungo la sponda sinistra del Piave lungo una 

direttrice parallela alla SS 50 si estende tra Levego al confine con Ponte nelle Alpi fino a Visome 

in direzione del Comune di Limana, la seconda delinea un collegamento tra il  quartiere Bersaglio 

e la direttrice che sale fino al colle del Nevegal.  

La Strada Statale îé a h] 3pn]`] 0nkrej_e]ha ê Ò3ejeopn] `ah 0e]raÓ okjk tra di loro collegate grazie 

agli assi individuati dal Ponte delle Dolomiti in prossimità `ahhÑei^k__k `ahh] c]hhane] `ah #kh 

Cavalier e dal ponte della Vittoria  a hÑ]`e]_ajpa lkjte del Bailey che rappresentano un 

collegamento tra la sinistra del Piave e la zona del parcheggio Lambioi. 

Per quanto riguarda invece i collegamenti di medio-lungo raggio a carattere anche sovralocale, 

un primo asse di chiara rilevanza è rappresentato dalla SS51 che si trova nella parte settentrionale 

della provincia e si collega alla SS 50 nel centro di Ponte nelle Alpi. Altre direttrici importanti sono 

quehha _da c]n]jpeo_kjk hÑ]__aooe^ehepx ]hha diverse vallate: la SS 51 bis verso il Cadore e il Comelico, 

le SR 203 e 204 in direzione delhÑ!ckn`ejk¼ h] 30 ëîê che porta alla valle di Zolda e la SR 50 che 

porta alla valle del Primiero.  

)jbeja¼ jahha eiia`e]pa re_ej]jva `ah #kiqja `e "ahhqjk oe orehqll] ]j_da hÑ]ooa ]qpkstradale della 

! ëð Ò6ajave]-"ahhqjkÓ che, evidentemente, _kopepqeo_a hÑ]ooa _kj i]ccekn _]l]_epx jahhÑ]na] a 

supporta tutti gli spostamenti di lungo raggio da e per il bellunese.   

Nel suo complesso, il sistema viario di interesse per il territorio comunale e gli ambiti 

immediatamente a ridosso dello stesso, il sistema viario descritto supporta diverse quote di 

domanda a` ej l]npe_kh]na che eilknp]jpe olkop]iajpe `e ]ppn]rano]iajpk oqhhÑ]ooa aop-ovest anche 

verso le vallate del Trentino-Alto Adige. 
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Figura 23: Rete stradale lnej_el]ha jahhÑ]na] `i Belluno 

 

Per meglio caratterizzare e analizzare h] napa `ahhÑ]na] ¡ op]p] calcolata la lunghezza complessiva 

delle diverse categorie di strade che ha evidenziato uno sbilanciamento tanto importante quanto 

prevedibile a favore degli assi comunali, Per quanto concerne gli altri assi, le strade provinciali 

risultano avere un estensione circa 3 volte superiore a quelle regionali e statali. 

Tabella 6: Tipologia di strada e rispettiva lunghezza in metri 

Tipologia di strada  Estensione (m)  

SC 406.366 

SP 20.682 

SR 6.871 

SS 7.794 

Totale complessivo 441.713 
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4.2  Reti e servizi di trasporto pubblico e nodi di interscambio   

Il Trasporto Pubblico Bellunese consta di servizi su ferro e su gomma, sia urbani che extraurbani.  

La stazione ferroviaria rappresenta hÑqje_k lqjpk `e ]__aook ]e oanreve oq bannk _da _khhac]jk 

Belluno con Treviso Centrale e Calalzo-Pieve di Cadore-Cortina. I servizi ferroviari hanno un ruolo 

ikhpk eilknp]jpa jahhÑ]^epk `ahh] ik^ehepx hk_]ha¼ soprattutto per gli spostamenti sistematici casa-

lavoro e casa-scuola anche per gli studenti universitari, specialmente per la Valbelluna.  

In provincia di Belluno il servizio ferroviario è caratterizzato da due linee convergenti a Ponte nelle 

Alpi e successivamente sovrapposte fino a Calalzo di Cadore, che si sviluppano su questi due assi: 

¶ Padova æ Montebelluna æ Feltre æ Belluno æ Calalzo di Cadore 

¶ Venezia æ Treviso æ Conegliano æ Ponte nelle Alpi æ Calalzo di Cadore 

La stazione ferroviaria costituisce il lnej_el]ha dq^ iqhpeik`]ha `ahhÑ]na] ej mq]jpk re oe ]ppaop]jk 

tutte le linee del trasporto pubblico locale su gomma, urbano ed extraurbano.  

I trasporto pubblico su gomma di Belluno viene gestito da DolomitiBus, hÑazienda di trasporti della 

provincia che eroga tutti i servizi urbani ed extraurbani provinciali e interprovinciali. La rete 

extraurbana è ben strutturata, anche se la sua effettiva capillarità è condizionata `]hhÑknkcn]be] `ah 

territorio . 

Fino a maggio 2024, il servizio urbano era costituito da 9 linee, di cui però una non attiva. Di 

seguito viene fornito  hÑahaj_k `app]cheato delle linee autorizzate: 

ü 951 Linea B Blu: Bes - Salce - Piazza V. Emanuele - Quartier Cadore - Nogarè - Cusighe æ 

Sala 

ü 952 Linea R Rossa: Mier - Ospedale - piazza V. Emanuele - Cavarzano - Fiammoi  

ü 953 Linea H Bianca: Ospedale - piazza V. Emanuele - Cavarzano (v.le Tilman) æ Sopracroda 

ü 954 Linea V Verde: Bes - Mussoi - piazza V. Emanuele - via V. Veneto - Safforze  

ü 955 Linea A Arancio: Piazza V. Emanuele - Vignole - Casere/Comel - Orzes  

ü 956 Linea L: Giazzoi - Tisoi - Bolzano - Mussoi - piazza V. Emanuele - L'Anta - quartier Ardo 

- piazza San Lucano dir. Sagrogna z.i. 

ü 957 Linea J Gialla: Belluno Ospedale - via Dante - Castion - Sossai æ Cirvoi 

ü 958 Linea N Nera: Belluno - Castion - Nevegal al Ghiro (attualmente non attiva) 

ü 959 Linea C Celeste: Belluno via Dante - Visome - Madeago æ Faverga 

Nella successiva Tabella 9 vengono riassunti i dati principali relativi ai servizi di trasporto pubblico 

su ferro e gomma riferiti appunto al maggio 2024:  numero delle linee e di fermate totali de i  

servizio extraurbano e urbano a Belluno e numero di treni in partenza al giorno . 
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Tabella 7: Consistenza dei servizi del TPL 

Servizio  Consistenza 

Linee extraurbane 17 

Linee urbane 8 

Fermate totali (in Belluno) 165 

N° treni in partenza/giorno  67 

La successiva Figura 24 riporta una visione di insieme delle linee di trasporto pubblico ferroviario 

e di quello su gomma, sia extraurbano che urbano. 

Figura 24: Trasporto pubblico (Urbano ed Extraurbano - Gomma e ferro) 
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In Figura 25 si riporta invece la mappatura delle 8 linee di trasporto pubblico urbano su gomma 

attive a maggio 2024, per le quali la successiva Tabella 8 riassume estensione e numero di fermate. 

Figura 25: Linee Trasporto Pubblico Urbano 

 

Tabella 8: Km e N° di fermata per ogni linea Urbana 

Linea Km N° fermate  

A æ Linea Arancione 12,06 27 

A æ Linea Blu 12,07 34 

A æ Linea Celeste 10,96 24 

A æ Linea Bianca 8,87 23 

A æ Linea Gialla 11,89 26 

A æ Linea Lilla 15,30 27 

A æ Linea Rossa 11,43 34 

A æ Linea Verde 13,50 38 
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Al fine di meglio caratterizzare i servizi offerti, è stata verificata la numerosità delle corse 

giornaliere erogate sulle linee di trasporto pubblico urbano ed extraurbano e la loro quantità nelle 

ore di punta della mattina (dalle 8.00 alle 9.00) e della sera (dalle 17.00 alle 18.00). Tale dato 

assume particolare rilevanza al fine di verificare la capacità delle diverse linee di soddisfare i livelli 

di domanda sulla rete e/o di individuare invece se e quali servizi siano sovradimensionati o 

sottodimensionati. Con riferimento a tale analisi sono state elaborate diverse tavole grafiche che 

facilitano una lettura delle risultanze.  

Nella prima elaborazione riportata nella successiva Figura 26 evidenzia come le 22 corse 

giornaliere della linea verde siano decisamente più numerose di quelle di ogni altra linea, a partire 

dalla rossa che ne ha 19 in 24 ore. Le linee meno servite sono quella arancione e bianca, lungo le 

quali viene effettuato un n umero di corse giorno molto limitato, pari rispettivamente a 7 e 4. Tra 

questi due livelli estremi, si collocano invece le linee blu, gialla e lilla: per la prima vengono erogate 

15 corse al giorno, sulle altre due una in meno. Detto che la frequenza del servizio condiziona 

krre]iajpa hÑ]ppn]pperepx `ahhk opaook¼ ¡ ]j_da `krankok okppkheja]na _da mqaopk `]pk `ara aooana 

analizzato in modo incrociato con i livelli di domanda reali e potenziali delle varie direttrici . 

Figura 26: Linee del TPL Urbano (maggio 2024) - N° corse/giorno feriale  
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Figura 27: Linee del TPL Urbano (maggio 2024) - N° corse/AM (8.00-9.00) 

 

.ahhÑkn] `e lqjp] `ahh] i]ppej]¼ pn] ha ñ¿éé a ha ò¿éé (Figura 27), solamente le linee verde e rossa 

hanno due corse; in tutte le altre linee, il servizio prevede una sola corsa. Sebbene questi valori 

oe]jk aopnai]iajpa ^]ooe¼ neoqhp]jk aooana ÒiechekneÓ `e mqahhe kooanr]pe jahhÑkn] `e lqjp] `ahh] oan] 

compresa tra le 17.00 e le 18.00, in cui si confermano le due corse per le linee verde e rossa, ma 

non vi è alcun servizio per le linee celeste, bianca e arancione (Figura 28).  
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Figura 28: Linee del TPL Urbano (maggio 2024) - N° corse/PM (17.00-18.00) 

 

 

Una valutazione analoga, sia a livello giornaliero che per le ore di punta, è stata sviluppata anche 

per le linee su gomma extraurbane e per il servizio ferroviario. 

Nella successiva Figura 29 si evidenzia come il maggior numero di corse giornaliere per il trasporto 

pubblico extraurbano viene effettuato dalle linee Belluno -Sedico-Feltre e Belluno-Mel-Feltre. Per 

contro, i servizi sono decisamente meno numerosi sulla linea Belluno-Polentes-Trichiana.  

La valutazione complessiva di tali servizi deve essere anche correlata alla popolazione dei comuni 

al di fuori di Belluno che vengono serviti dalla linee extraurbane, inteso come indicatore della 

domanda potenziale che potrebbe essere servita per gli spostamenti di scambio con il capoluogo 

di provincia. In tal senso, in base a questi primi dati, i servizi che dovrebbero o potrebbero essere 

più strutturati dovrebbero e ssere quelli di collegamento con i comuni che hanno un maggior 

numero di residenti, che sono Sedico, Mel, Lentiai e Feltre. 

Una valutazione simile, considerando debitamente le differenze dovute alle caratteristiche di 

infrastrutture e reti, è stata fatta anche per il trasporto ferroviario e le 3 linee in servizio a Belluno.  

A livello giornaliero la linea che opera il maggior numero di servizi è quella Treviso C.le-Feltre-

Belluno che offre servizi di collegamento con località che possono rivestire il ruolo di attrattori e 
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generatori di spostamenti molto importanti. Meno numerose invece le corse sulla linea Calalzo-

Belluno che, per contro, collega ambiti territoriali più prossimi ma meno popolosi e, ancor meno 

quelle della Belluno-Venezia Santa Lucia che però serve relazioni con distanze più importanti sia 

in termini kilometrici che di tempo di viaggio .  

 

Figura 29: Linee del TPL Extraurbano - N° corse/giorno feriale  

 

 

&k_]hevv]j`k hÑ]ppajvekja oqhhÑkn] `e lqjp] `ahh] i]ppej] _kilnao] pn] ha éñ¿éé a ha éò¿éé¼ _kia 

evidenziato nella successiva Figura 30 il numero di corse è pari ad uno per quasi tutte le linee 

extraurbane su gomma, ad eccezione della Belluno-Polentes-Trichiana e della Belluno-Barp-Mas 

che non svolgono servizio. 

Per quanto concerne invece il trasporto ferroviario, la numerosità delle corse pare essere 

i]ccekniajpa _knnah]p] ]hha ja_aooepx aolnaooa `]hhÑqpajv]¾ `qa _knoa sulla Calalzo-Belluno ad 

evidenziare la necessità di servire spostamenti pendolari di breve raggio, una sulla linea Treviso 

C.le-Feltre-Belluno e nessuna sulla Belluno-Venezia Santa Lucia che sono invece linee sulle quali 

il numero di viaggi sistematici potrebbe essere inferiore. 
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Figura 30: Linee del TPL Extraurbano - N° corse/AM (8.00-9.00) 

 

 

Evidenze abbastanza simili per quanto concerne ejra_a hÑkn] `e lqjp] oan]ha _kilnao] pn] ha êð¾éé 

e le 18:00. 

Come evidenziato nella successiva Figura 31Errore. L'autoriferimento non è valido per un 

segnalibro. , sulle linee Belluno-Mel-Feltre e Belluno-Agordo vengono effettuate due corse, 

mentre non vi sono servizi sulla Belluno-Polentes-Trichiana, sulla Belluno-Losego-Quantin e sulla 

Belluno-Barp-Mas. Tale distribuzione delle corse potrebbe essere oggetto di analisi più puntuali 

in fase di definizione di possibili interventi, anche a valle di una valutazione degli effetti indotti 

oqhh] `ki]j`] `e ik^ehepx `]hhÑeopepqvekja `e oanreve ] _de]i]p]¿ 

Per il trasporto ferroviario, nella punta serale cresce il numero di corse: di fatto, in questa fascia 

oraria sono disponibili due corse sia sulla Treviso Centrale-Belluno che sulla Calalzo-Belluno, e 

una sulla Belluno-Venezia Santa Lucia. Anche in questo caso, tali aspetti potranno essere oggetto 

di approfondimenti nel momento di definire possibili misure o interventi atti a facilitare 

qhpanekniajpa hÑqpehevvk `ah pn]olknpk lq^^he_k bannkre]nek¼ _da ej`q^^e]iajpa n]llnaoajp] 

qjÑ]hpanj]per] le² okopaje^eha neolappk ]hhÑ]qpk lner]p]¿ 












































































































































































































































































































