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1. PREMESSA

Il presente documento n] | | naoaj p] eh neoghp] pk ~ahh] I nei ]
redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) e del Piano Generale del Traffico
Urbano (PGTU) del Comune di Belluno, ossia la predisposizione del quadro conoscitivo.

Essoriporta la descrizione dettagliata delle attuali caratteristiche del contesto e della mobilita
gn”~]j] jahhN]na] “e Oe]jk¥% ~ahha hknk “apaniejl]ij

2. QUADRO NORMATIVO, PIANIFICATORIO E PROGRAMMATICO

2.1 Normativa Europea

) 05-3 okjk op]pe ejpnk> kppe ~]hhN5jekja %gnkl a
obe a ej pai] e i k"ehepx _kij qgj Nl ppajvekja i]c
l e]je¥s mg] he mgahhk aj anc alpbkhadmesso varigdachniektie ndmneei | p e _
di livello comunitario che rappresentano un quadro normativo sovraordinato da recepire in fase

di redazione del presente PUMS. | principali documenti a cui si fara riferimento vengono di seguito

riportati.

2.1.1 Linee Guida ELTIS&2019

, N5jekja %qnkl al]¥% ej _kj_kiep]ljv] _ k] hNej pnk g
"k _giajpk Obagreahakhlegjac ]j° )il haiajpejc ] 3qgeop]e
_kia O,ejaa '"qge ] %, 4) 30% “kra %, 4) 3SekiGéya k!l a]j
hNkooanr] pknek aqnklak ~ahh] ik”"ehepx gn”~]lj]le¢ , a
lo scopo di tener conto degli sviluppi e delle innovazioni osservate in nhumerosi campi della

mobilitd e di proporre una visione organica del processo di redazione del PUMS frutto
“ahhNaol aneajv] ] __qiqh]pl]lsé

,a ,ejaa 'qge ] %, 4)3 "~ abejeo_kjk eh 05-3 _kia
domanda di mobilita delle persone e delle merci in ambito urbano e periurbano per migliorare la

gualita della vita. Prende spunto dalle pratiche di pianificazione esidenti tenendo in debito conto

e Il nej _ele “e ejpacn]vekja¥% | J]npa_el]vekja a r]h

Oe]jebe_]na h] ik~"ehepx okopaje~eha jahhN]na]
Cooperare superando i conflitti istituzionali

Coinvolgere i cittadini e i soggetti interessati

6] hgp] na hNabbe eajv] ]ppglha a bgpgn]

Definire una visione a lungo termine e un piano di attuazione chiaro

Considerare tutti i modi di trasporto in una visione integrata

Organizzare monitoraggi e valutazione

= =4 =4 —a —a -8 -2
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1 Garantire la qualita

Sulla base delle caratteristiche che un PUMS deve avere e dei principi che deve perseguire, le
Linee Guida ELTIS propongono una pianificazione a quattro fasi, ciascuna composta da 3 tappe
principali (per un totale di 12 tappe); ogni fase tende al raggiungi mento di un traguardo
ejpania ek ja_aoo]lnek |l an hNejevek ahh] b] oa
viste come parte di un unico processo ciclico teso al miglioramento costante. Per ogni tappa
vengono illustrate le attivita da svolgere, come riportate di seguito:

0 (

Figura 1: Fasi per la realizzazione di un PUMS Linee Guida ELTIS 2019

Traguardo smtermedso: Traguardo miermedo.
valutazione delle misure decisione di
atuate completata preparare un PUMS
. Anatazare successi @ falliment 14 Valutazwone di capacita e risorse
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© Rupprecht Cansult 2019

2.1.2 Green Deal (Fit for 55) 22021

~

r k h
. a
h N

Il nkl kopa
1h ikj ke
b k nonildiial®eno K |

Il Green Deal € costituito daunej oeai a r ]l neac] pk e
_kjpejajpa ] eil]lppk _hei]lpe_k vank
] r]ne oappkne jah |]__dappk O&ep

il 55% rispetto al 1990, primo step nel cammino della carbon neutrality.
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Figura 2: Proposte del pacchetto "Fit for 55" &2021
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Uno degli ambiti in cui si propone di agire nel Fit for 55 & naturalmente quello dei trasporti, con
hNk~eapperk e kbbnena okhgvekje “e pn]Jolknpk |

bl]na mgaopk hRN5% | anoacqga e oacqajpe k~"eappere%
1 Riduzione del 55% delle emissioni delle auto entro il 2030
1 Riduzione del 55% delle emissioni dei furgoni entro il 2030
1 Riduzione del 100% delle emissioni di auto e furgoni entro il 2035
1 Implementazioni delle infrastrutture di ricarica elettrica per soddisfare le richieste della

sempre piu ampia flotta di auto a emissioni zero

Estensionedel_] n ™ k j l ne_ejc ]e oappkne i]neppeik a

Obbligo di passare a miscele di carburanti sostenibili per tutti i voli in partenza dagli

]ankl knpe “ahhN5% a | an pgppa ha j]Jre ej

1 Richiesta agli aeroporti di mettere a disposizione energia elettrica per gli aerei presso le
| knpa Nei "] n_Kk

1 Obbligo per le navi piu inquinanti di utilizzare impianti di fornitura di energia elettrica di
pann] I naook e | knpe | an " eiejgena eh |

= =4

'] nj
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2.1.3 New Urban mobility Framework 22021

I New Urban Mobility Framework € un documento presentato dalla Commissione Europea nel
dicembre 2021 proponendo misure per la mobilita urbana che concorrano al raggiungimento

ahhNk~"eapperk _hei]lpe_k “ah é€éié¢ ,a hejaa e e
1 Una rete di trasporto pubblico urbano piu capillare
1 Opzioni piu attrattive per la mobilita pedonale e ciclabile
9 Sviluppo di una logistica urbana che permetta un ultimo miglio ad emissioni zero
1 Una gestione migliore dei flussi attraverso soluzioni digitali
1 Moderne stazioni per connettere il trasporto ferroviario con il trasporto su gomma e la

mobilita in sharing

Piu parcheggi equipaggiati con stazioni di ricarica
1 Piu terminali multimodali

1 Implementazione dei trasporti su richiesta.

=

Figura 3: Settori di intervento del New Urban Mobility framework ae2021

WITH OUR FRAMEWORK WE PROVIDE GUIDANCE FOR LOCAL ACTION
AND OFFER CITIES A TOOLBOX FOR SUSTAINABLE MOBILITY:

e $o T %ﬁ’

A stronger Easier and more attractive Efficient zero-emission urban Better management
public transport options for active mobility such logistics of mebility flows, through
network as walking and cycling and last-mile multimodal hubs and
deliveries digital selutions
>
® (N
Modern stations Bigger and better More multimodal terminals More sustainable and well-
that connect rail with public park-and-ride facilities, and freight consolidation functioning passenger
transport, and provide shared equipped with recharging centres transport-on-demand
mobility services points for zero- services such as taxis
emission vehicles and PHVs

2.2 Normativa Nazionale

Per poter raggiungere gli obiettivi fissati a livello europeo, le norme comunitarie devono essere

recepite a livello nazionale attraverso norme e piani appositi. Si riportano di seguito, in sintesi, i

principali provvedimenti adottati in Italia riguardo al h Nah] "kn] vekja a ] kvekj
generale, al raggiungimento di una mobilita sempre piu sostenibile sia a livello ambientale che
economico-sociale.

2.2.1 Linee Guida Nazionali D.M. 397/2017 e ss.mm. (D.M. 396/2019 MIT)

Le Linee Guida ELTIS del 2013 vengono recepite in ltalia con il Decreto del Ministero delle

~

)jbn]J]opngppgna a ae 4n]J ol knpe j¢ 100 ~ah i Jcko
gn~]je e i k™~ehepx okopaj ea7edeldesretd legislatiao16dcembeeh h N] n
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eéeéi Y j¢ €100¢ )h $¢-¢ d] _kia bejlhepx mgahh]
delle linee guida per la redazione dei PUMS su tutto il territorio nazionale delineando sia la
procedura per la redazione e approvazione sia le strategie, gliobiettivi e gli indicatori da utilizzare

per il monitoraggio. Il PUMS, infatti, secondo indicazioni del Ministero, & un piano con un
orizzonte temporale di 10 anni che va perd aggiornato con cadenza almeno quinquennale e
monitorato con cadenza biennale. Il D.M. impone la redazione e adozione dei PUMS per le citta
metropolitane e i comuni con popolazione superiore ai 100.000 abitanti.

) h

“a_napk | oplpk Jcceknjlpk _kj $é¢-¢ je 1011 8¢
per i comuni sopra ai 100.00 abitanti per poter accedere a finanziamenti statali per interventi sui
trasporti pubblici di massa.

Le linee guida illustrano nella prima parte le diverse fasi procedurali per la redazione e
approvazione del PUMS, che sono:

f

= =4 -4 4 -8 -2

)l

Definizione del gruppo interdisciplinare/interistituzionale di lavoro
Predisposizione del quadro conoscitivo

Awvio del percorso partecipativo

Definizione degli obiettivi

Costruzione partecipativa dello scenario di piano

Valutazione ambientale strategica (VAS)

Adozione del piano e successiva approvazione

Monitoraggio

Nella seconda parte, le linee guida elencano gli obiettivi che il PUMS deve perseguire in modo da
poter delineare le strategie propedeutiche allo scenario di piano. Il D.M. individua 4 aree di
interesse, ognuna delle quali caratterizzata da dei macre obiettivi:

9 Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita

(0]

o O O

(0]

Miglioramento del TPL

Riequilibrio modale della mobilita

Riduzione della congestione

-echekn]iajpk “ahhN] __aooe”~ehepx ‘e |l anokj a
-echekn]iajpk ~ahhNejpacn]vekja pn] hk oreh
lo sviluppo del territorio

Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano

1 Sostenibilita energetica e ambientale
o Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili alternativi

(0]

echekn]iajpk “ahh] mglhepx ~ahhN]ne]

o 2e gvekja ~ahhNejmgej]iajpk ] _qope_k
9 Sicurezza della mobilita stradale

o 2e  gvekja ~ahhNej e ajpl]hepx opn] ]ha

o Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti

£21
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o Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti

o Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli
Sostenibilitd socioeconomica

o Miglioramento " ahhNej hqoekja ok _e]ha

0 Aumento della soddisfazione della cittadinanza

0 Aumento del tasso di occupazione

0 Riduzione della spesa per la mobilita (connessa alla necessita di usare il veicolo privato)

Ogni macro-obiettivo & descritto da uno o piu indicatori, oggetto di aggiornamento con il D.M.

2019, che costituiscono la base per il monitoraggio biennale del PUMS.

2.2.2 Piano Strategico Nazionale della Mobilita Sostenibile

Il Piano Strategico Nazionale della Mobilita Sostenibile (dicembre 2018) ha lo scopo di fornire
hejaa " e ej enevvk ]J]hha nacekje% ]Jche ajpe hk_]
riferimento a supporto delle attivita di programmazione del settore del trasporto pubblico e delle
o_ahpa opn]pace_da jahhRN]i~“epk ~ah nejjkr]iajpk
considerazione che la riduzione del tasso di emissione degli inquinanti & perno centrale per la

sostenibilita ambientale della mobilita e che il TPL, diminuendo il numero di veicoli privati presenti

lungo le strade, diventa strumento fondamentale per la riduzione delle emissioni, oltre che della
congestione dei grandi centri urbani. Per ottenere una riduzione di emissioni in linea con le
direttive europee, il Piano ha come obiettivi il miglioramento qualitativo e rapido del parco veicoli,

attraverso la sostituzione dei veicoli maggiormente inquinanti e il sostegno a una politica di
infrastrutturazione dei centri di stoccaggio gas e di ricarica elettrica, in linea con il rinnovamento

dei mezzi.

)h Oe]jk j I nareopk “~]hh] hacca "~ e "eh]j _ek éééc
e jgkre iavve a ha nah]pera ejbn]Jopngppgna e p
di nuove tecnologie per la realizzazione di mezzi pubblici sempre piu sostenibili. | fondi vengono

ripartiti nel Piano tra le Regioni, in base a numero di residenti, passeggeri trasportati, mezzi

circolanti, inquinamento medio del territorio regionale e quota percentuale dei mezzi piu

inquinanti sul totale parco mezzi. Oltre alle regioni, i finanziamenti spettano anche ai comuni
capoluogo di citta metropolitane o capoluogo di provincia ad alto inquinamento di PM10 e di

biossido di azoto e ai comuni o alle citta metropolitane con piu di 100.00 abitanti in base al grado

di adozione del PUMS, numero di residenti, di passeggeri trasportati, mezzi circolanti, quota di

mezzi inquinanti e numero di superamenti dei limiti di PM10 e biossido di azoto.

2.2.3 PNRR- Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza

Il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR) € un piano redatto nel 2021 dal Governo italiano

nel contesto del piu ampio programma europeo NextGenerationEU, che stanzia 750 miliardi per

la ripresa europea dopo la pandemia di Covid-19. Il PNRR é stataredatto per poter accedere alla

mgkp] ~ah bkj >k ~aopej]lp] ]1]hhN)plhe] a oe ]npe_}
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progetti e riforme di un determinato settore. Gli ambiti sono raggruppati in 6 Missioni, che
nelan_knnkjk ha hejaa ~applpa ] hhN%5¢

,a -eooek

Digitalizzazione, innovazione, competitivita, cultura e turismo
Rivoluzione verde e transizione ecologica

Infrastrutture per una mobilita sostenibile

Istruzione e ricerca

Coesione e inclusione

Salute.

S o

Di queste, le Missioni che hanno ricadute sulla Mobilita sostenibile sono la 2 e la 3, che insieme
occupano il 44% delle risorse totali del PNRR.

Figura 4: Missioni del PNRR

:%L‘I: g ! ‘lw' :
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Figura 5: Missione 2 Componente 2 28PNRR

OBIETTIVI GENERALL:

é M2C2 - ENERGIA RINNOVABILE, IDROGENO, RETE E MOBILITA SOSTENIBILE

« Incremento della quota di energia prodotta da fonti di energia rinnovabile (FER) nel sistema, in linea
con gl obiettivi europel e nazionali di decarbonizzazione

« Patenziamento e digitalizzazione delle infrastrutture di rete per accogliere llaumento di produzione da
FER e aumentarne la resilienza a fenomeni climatici estremi

¢ Promozione della produzione, distribuzione e degli usi finali dellidrogena, in linea con le strategie
comunitarie e nazionali

+ Sviluppo diun trasporto locale pid sostenibile, non solo ai fini della decarbonizzazione ma anche come
eva di migloramento complessivo della qualita della vita (riduzione inguinamento dellaria e acustico,
diminuzione congestioni e integrazione di nuowi servizi)

&+ Syiluppo di una leadership internazionale industriake @ di ricerca e sviluppo nelle principali filiere della
transizione

Il quarto obiettivo in particolare riguarda la mobilita sostenibile e propone:

f )jraopeiajpe ogqghh] ik”~ehepx okbp b]lrknaj k hi
1 3rehqgll k e qjN] acq]p] napa ejbn]Jopngppqgn] he
1 Rinnovo del parco bus obsoleto adottando soluzioni a basse/zero emissioni.

] -eooekja i d] & #kilkjajpe¥ O)jraopeiajpe o00¢q
ejpacn]p] O% _kj hNk~eapperk e naj ana eh oeopali
per rispondere alla sfida di decarbonizzazione indicata> ] hh N5% a ~e n]cceqjcar
orehqll k okopaje~eha ej ere>q]lpe ~]hhN]caj ] é&éi

La prima componente (Figura 6) | anoacqa hNk~”"eapperk Il nej el ] ha
ferroviario di passeggeri e merci con investimenti sulla rete AV/AC, con particolare attenzione al
Mezzogiorno, e sulla rete regionale e delle aree metropolitane, per rendere i centri cittadini piu
accessibili e migliorare la qualita della vita dei pendolari. Si prevede, inoltre, che il miglioramento

dei collegamenti ferroviari avra impatti positivi anche sul trasporto merci, rendendo le aziende
ep]l]he]ja le2 _kilapepera jahhNeil knplatl knpg¢
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Figura 6: Missione 3 Componente 1 a&PNRR

QBIETTM GENERALL

« Decarbonizzazions e riduzione delle emissioni attraverso il trasferimento del traffico passeggeri 2
rerci dalla strada alla ferrovia

» Aumentodella connettivita e della coesione territoriake attraverso la riduzione del templ di viagglo
+ [Digitalizzazione delle reti di trasporto

« Aumento della competithits del sisteml produttiv, In particolare del Sud, attraverso || miglicramento

dei collegament ferroviari

La seconda componente Figura 7) propone interventi mirati al miglioramento della competitivita,
_]11'] _epx a I nk gpperepx ~ae | knpe jahh
via mare di passeggeri e merci. Sono inoltre previsti investimenti nella digitalizzazionedella filiera
logistica e degli aeroporti.

Figura 7: Missione 3 Componente 2 - PNRR

Nkppe ]

OBIETTNVI GENERALL

¢ Potenziamento della competitivitd del sistema portuale itallano in una dmensione di sostenibilita e

sviluppo delle Infrastrutture Intermodall sulla base di una planificazione Integrata

s Miglioramento della sostenibilita ambientale, resiienza al cambiamenti climatic ed efficientamento

energetico del porti

« Digitalizzazions della catena logistica e dal traffico aereo

+  Riduzione delle emisslonl connesse all'attivita dl movimentazione delle merc

2.3Livello Regionale

, a

| khepe_da j]l]vekj]lhe bgjckjk ] ej

e_J]vekj a

tener conto nel quadro normativo di riferimento in relazione al legame che ha con il sistema della
mobilita regionale e con gli obiettivi che per tale sistema si po ne.

£21
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2.3.1 PRT&Piano Regionale dei Trasporti della Regione Veneto 2020 -2030

Il PRTaePiano regionale dei trasporti, approvato con deliberazione del consiglio regionale del
Veneto n. 75 del 14.07.2020, & un programma che individua gli obiettivi, le strategie, le azioni per
la mobilita ed i trasporti in Veneto con un orizzonte tempo rale di breve-medio periodo, dove
okjk op]l]pa ej e _]Jpa ha Ineknepx nah]pera ]hh] Oi

La Comunita europea, ad esempio, indica come prioritario perseguire strategie per una mobilita
a basse emissioni attraverso unavera e propria tabella di marcia.

Le iniziative che propone la strategia UE sono le seguenti

1. hNkppeievv]vekja a iechekn]iajpk “ahhlabbe ¢
soluzioni digitali per la mobilita, prezzi equi ed efficienti per il trasporto e la promozione
ahhNejpani k> ] hepx¥%

2. un maggiore impiego delle fonti energetiche alternative a basse emissioni, attraverso un
quadro efficace per l'energia alternativa a basse emissioni nel trasporto e la
standardizzazione e interoperabilita per I'elettromobilita;

3. latransizione verso i veicoli a emissioni zero, attraverso il miglioramento delle prove sui
veicoli per riconquistare la fiducia dei consumatori, la riduzione delle emissioni dei motori
a combustione convenzionali e la certificazione e monitoraggio delle emissioni di biossido
di carbonio e del consumo di carburante di autocarri e autobus.

Uno dei punti del PRTé quello di migliorare offerta di trasporto su ferro al fine di aumentare la
quota del trasporto passeggeri. In particolare, per Belluno, una proposta di intervento della rete
ferroviaria regionale é quella di elettrificare due linee:

9 Vittorio Veneto aePonte nelle Alpi eeBelluno
1 Belluno &eMontebelluna aTreviso

Questo a completamento della rete infrastrutturale della metropolitana veneta.

Siprevede una maggiore attenzione alle politiche dei servizi di trasporto in zone a bassa densita

abitativa, e ai servizi di trasporto montani. Si richiede di attivare specifiche politiche e proposte di
oanreve e pn]ol knpk | goditéceolodie inhovative @ baissh pnjissiond | h N
che supportino le esigenze di mobilita dei territori marginali e il mantenimento e il sostegno della
residenzialita nelle aree montane quale presidio del fragile territorio della Provincia di Belluno e
perfrenana hN] ~~]j  kjk “ahha r]hheg¢

Inoltre, si sottolineano i principali nodi da riqualificare , ovvero: Calalzo, Longarone Alpago, Ponte
nelle Alpi, Belluno, Sedicae Bribano, Feltre e Quero Alano Vas.

3e Inara>a h] nalJ]hevv]vekja “ae jk e ~Nejpano_]i
delle Alpi, Belluno autostazione. Mentre Belluno (scambio di Col Da Ren), SediceBribano (porta

|l an hRN!ckn>ej k¥ , gt kppe _ ]ltre muovajakiostkziomenspno BitBressati 3 8 0 e
]h I nkcappk Oik~"ehepx okopaje”~eha ej ]na] 5jao_
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Sulla tratta Feltre-Longarone vanno definite nuove fermate, in particolare tra Belluno e Longarone
al servizio delle zone produttive, commerciali, urbane(invarianti).

2.3.2 PRMC &Piano Regionale della Mobilita Ciclistica del Veneto

Il Piano Regionale della Mobilitd Ciclistica (PRMC) & uno degli strumenti di pianificazione
subordinata del Piano Regionale dei Trasporti (PRT) e individua le proposte di interventi
infrastrutturali da adottare per promuovere I'uso della bicicletta come me zzo di trasporto sia per
le esigenze quotidiane sia per le attivita turistiche e ricreative nel territorio regionale e per
conseguire le altre finalita della Legge n. 2/2018. Grazie a tale piano, vengono individuate le
dorsali della rete ciclabile regionale e i principali itinerari da realizzare ed esistenti, creando cosi
una rete dei percorsi ciclabili di diverso livello gerarchico e di funzione, le tipologie di intervento
e gquantificando i relativi costi di attuazione.

La visione strategica del piano & declinata in cinque obiettivi:
1) Infrastrutturale la rete ciclabile regionale

2) Avviare modelli di gestione coordinata

3) Sostenere processi sostenibili di sviluppo locale

4) Abitare il paesaggio

5) Innescare un cambiamento culturale

Delle 12 ciclovie regionali, quella che interessa Belluno € la ciclovia del Piave che collega il

territorio comunale con il mare presso Jesolo. Questo asse é indicato per lunghi tratti dal PRMC

_kia Oej bJ]oa " e I nkcapp]vekjpa KahhkoQaickkpa] ha
viene indicata fra le ciclovie regionali sulle quali avviare prioritariamente il processo di
ejbn]opngppgn]vekja¥% O3e pn]lpp] e q] ]ooa opn] |
della Drava, che e una tra leciclovie a nord delle Alpi in cui si rilevano i maggiori flussi turistici. Il
collegamento con la ciclovia della Drava permette di convogliare parte dei flussi esistenti oltre

confine entro il territorio veneto, in contesti caratterizzati da popolazione s tazionaria o in calo (nel

tratto Soverzene-# k np e j ] *N!'ilavvk @ _kigje oq éé d]jjk
€éeo0/&Y” ej Inkcnaooerk ejra__de]liajpk Aej & _kiqj
25 punti percentuali tra 2012 e 2019). Ad oggi questo asse presenta condizioni infrastrutturali

molto articolate, differenti in funzione dei diversi contesti attraversati. Il tracciato della Ciclovia del

Piave (CV10) attualmente non e infrastrutturato (se non per brevissimi tratti), ma e oggetto di

numerose e recenti progettualita (2019-2022) alla scala locale e provinciale che intendono darne

continuita (Ciclovia Trieste-Lignano Sabbiadoro-Venezia, Ciclabile dal Treno al mare, Ciclabile La

Piave, Ciclabile Busche~ener). Invece, per quanto riguada il tratto della Ciclovia della collina e

della montagna (CV4) da Soverzene al Passo Cimabanche al confine con la provincia autonoma

e "khv]jk¥% eh pn] __e]l]pk a lan h] iap] aoeopajpa
a _knneol krarid 4ed Edcursiohepl elglla REV), mentre da Calalzo (BL) a Soverzene (BL)

e da infrastrutturare.

= 11
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Di seqguito (Figura8)r eaj a i kopn] p] h ] i 11 1] "ae pn]lppe
ciclabile o percorso ciclopedonale in fase di progettazione o prossima realizzazione da parte della

2acekja “ah 6ajapkO _da ej _haq’ a-Gstaliae erispettivilotti_ e _

di intervento finalizzati alla realizzazione del tratto e ricadono sulle ciclovie regionali prioritarie.

12
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Figura 8: Tratti di piste ciclabili o percorsi ciclopedonali in fase di progettazione o prossima realizzazione da parte della
Regione del Veneto
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ER3

Ciclovie della Regione del Yeneto

—— Ciclovie prioritarie Allre ciclovie
Progettualita integrate nel PRMC
Adriatica {1* lotto funzionale MIME, oggi MIT, Treviso-Ostiglia (. T bodti)
2% |pkfo funzionale PNRR, lotti funzionali Ciclabils La Piave
finanziati dal Parco diel Dzlta del Po-PMRR)
e Ciclabile Dal Treno al Mare
— Gale
m  Ciclabile Butcha-Fansr
R Ciclovia Trieste-Lignang 5 -Vanazia
(1% Iatte funzionale MIMS, oggi MIT, Passerslla Pedonale a Soverzens
2 latta funzionals PNRER) . Collsgamenti interregionali
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2.3.3 ORM - Osservatorio Regionale Mobilita - Regione del Veneto

, N/ ooanr ] pknek @ostituisck gostehrm alla frayrarhneagione della Regione e degli

Enti Locali nel settore dei trasporti, € un elemento di supporto per il monitoraggio dei servizi di

trasporto e uno strumento di diffusione delle informazioni . Inoltre, h N/ ooanr ] pknek ° a
grandezze da monitorare, le modalita di rilievo ed il relativo livello di dettaglio; ha la facolta di

richiedere agli Enti Locali ed alle aziende di trasporto tutti i dati che ritenga utili per la propria

attivita e puo promuovere ed effettuare indagini sistematiche o finalizzate.

2.3.4 PRTVaPiano Regionale Triennale della Viabilita

Il PRTV, Piano Regionale Triennale della Viabilit® in corso di redazione con la collaborazione di
Veneto Strade Srlavviato con delibera n. 1678 del 09.12.2020

2.3.5 PTPLe&Piano del Trasporto Pubblico Locale

L'evoluzione del trasporto pubblico locale nel Veneto fonda le sue prospettive sugli sviluppi della
mobilita a livello regionale, cioé in una previsione degli andamenti della domanda futura e della
sua distribuzione sullo spazio regionale. Il PTPL, Piano del Trasporto Pubblico Localed oggi e
ancora da avviare.

2.3.6 PRN aNuovo Piano Regionale Neve

Il vigente Piano Regionale Neve Regionale (PRN) e stato approvato con Deliberazione della Giunta
Regionale (DGR) del Veneto n. 217/2013. Il Piano Regionale dei Trasporti (PRT) individua nella
relazione allegata alla Deliberazione del Consiglio Regionale n75 del 14/07/2020 tra i vari piani

e oa_kj  k herahhk eh 0O0e]jk .araO¢ $]hhN]j]lheoe
luce dei sopravvenuti radicali cambiamenti negli scenari socioeconomici e del territorio montano,
vadaimpostataunanuor | | e] jebe_Jvekja¢ l1lqaopk jgkrk opnqgi ¢
della normativa e della programmazione regionale intercorsa nel frattempo che, piu in generale,
“ahhNarkhgvekja "~ ahh] oajoe~ehepx okinedntesti dil an h
elevata fragilita e pregio ambientale e paesaggistico.

Con larecente approvazione del Piano Territoriale Regionale di Coordinamento (PTRC) e del Piano
Regionale dei Trasporti (PRT) si e delineato il quadro pianificatorio entro il quale dovra svilupparsi
il nuovo PRN a partire dalle direttive per impianti di r isalita e aree sciabili del PTRClmpianti ed
aree sciabili sono visti, in questo contesto, come componenti di un piu complesso sistema della
mobilita regionale, ed anche elementi con funzione di pubblico servizio, da sviluppare e qualificare
per ottimizzarne la funzione di accessibilita sportiva e ricreativa, ma anche di mobilita intervalliva,
seguendo principi di crescita economica sostenibile e competitivita nel rispetto prioritario della
disciplina di tutela ambientale.

= 14
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, Nepan ~ah jgkrk 02. i ejeve]lpk jah eééé okppk
Trasporti della Regione del Veneto.

E possibile prevedere specifici accordi con gli enti gestori del Trasporto Pubblico Locale per

definire, nelle aree montane servite dagli impianti di risalita, obiettivi e strategie comuni in materia

di intermodalita. Per il trasporto su ferro, inparticol] na | an eh O4naj k ~ahha |
okppko _neppk gqj Onkpk_khhk “~N)jpao] _kj 2apa &an
approvato con DGR n. 1011/2021), che ha dato avvio a una collaborazione finalizzata allo sviluppo

di un programma condiviso per la realizzazione di una mobilitd sostenibile nel comprensorio

dolomitico bellunese, incentrata sulla componente ferroviaria, integrata con le altre forme di

mobilita.

2.4 Livello sovralocale

2.4.1 PTCPa&Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Belluno

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Belluno (di seguito, PTCP), approvato con
delibera n. 1136 il 23/03/2010, nelle varie tematiche ha posto come obiettivo programmatori
quello di realizzare alcune nuove infrastrutture di trasporto, potenziare e riqualificare altre
infrastrutture esistenti.

Yh 1 e]l]jk jahhRNahaj k "~ ahh] Il nkl kop] e jgkra ej
gueste qui di seguito che riguardano direttamente la citta di Belluno e che sono:

1. realizzazione della Variante SP 1 di Lentiai;

2. realizzazione Variante SP 1 Col Cavalier (gia realizzata)

3. collegamento tra viabilita di destra e sinistra Piave mediante nuovi ponti sul Piave, con
funzione prevalentemente locale. Gli interventi sono localizzati: fra San Pietro in Campo
(loc. Veneggia) e Sagrogna in Comune di Belluno per deviare parte del traffco che
attualmente interessa i nodi della Cerva e di Ponte delle Alpi. Fra Santa Giustina (loc.
Maserot) e Mel (Loc. Nave) per ridurre la distanza tra i due comuni.

4. potenziamento e riqualificazione funzionale della SR203 Agordina

5. potenziamento e riqualificazione funzionale della SR204 per il collegamento Belluno
Agordino

Il PTCP mira a spostare la domanda di trasporto verso comportamenti piu sostenibili, quale
hNgpehevvk “ah pn]Jolknpk _khhapperke¢ ,N]ooappk
proposto nel PTCP risponde ai principi generali e agli obiettivi di pianificazione. Tra i principi
fondamentali si evidenziano:

9 La contestualizzazione e la coerenza territoriale;
 La sostenibilita ambientale, sociale ed economica finanziaria;

1 ,Nejpacn]vekja a eh neamgehe”nek ik ] ha
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Per quanto riguarda il servizio ferroviario in Provincia di Belluno, questo € svolto da due linee
convergenti a Ponte nelle Alpi e successivamente sovrapposte fino a Calalzo di Cadore. Esse sono
definite dagli assi:

1 PadovaaMontebelluna eefeltre seBelluno seCalalzo di Cadore;
1 VeneziaaeTrevisos&eConegliano aePonte nelle Alpi aeCalalzo di Cadore.

Tragli scenari prospettati dal PTCP ci sono:

9 il collegamento ed integrazione con il Sistema Ferroviario Metropolitano Regionale alle
op]J]vekje e -kjpa“ahhqj] a #kjache]jk 6ajapk
fermate intermedie sia ad est che ad ovest della Stazione centrale;

T '] npa_el]l]na ] hh] mgq] hebe_Jvekja ~ahhNkbbanp]

6ajave] a #knpej] "~ Nlilavvk¥% ~ga ~ae i]Jccekn
vista anche delle Olimpiadi 2026;
f iechekn]iajpk “ahhN] __aooe“~ehepx ]e _ajpne

ej _ajper]j k a Inkigkraj >k hNgok “~ah pnajk 1
lavoro e casastudio;

Si individuano anche 2 tipologie di nodi intermodali interessanti da potenziare, ovvero:

f ilnododiinterscambioferro-c ki i ] _da n]llnaoajp] hN]na] °~ ah
prevalente di effettuare lo scambio di merci e persone tra ferrovia, trasporto pubblico
locale e trasporto privato;

f eh jk k “ae _koe  “appe Ol]n_dacce o_]i"e]pkne
.aracxh a _da Jrna“”™~a% mg]l]ha I nej_el]ha bqgjve
gomma, sia pubblico sia privato, e mobilita di interesse prevalentemente turistico: mobilita
ciclopedonale, impianti di risalita, sentieristica

Infine, il PTCP individua i principali collegamenti ciclabili del territorio provinciale, che si dividono
in:

9 percorsi di interesse internazionale-nazionale-regionale:
o O,qgjc] re] “ahha $kh kPRrimgaadcicortdkampzeni fsud N! i | a
Ponte nelle Alpi-Alpago-Vittorio Veneto-6 aj ave] AOOan_knok _e
2ace] O ejoanepk jah Onkcappk 3pn]pace_k
0 Ponte nelle AlpiaSinistra Piavexentiaig®/asst-ener/Segusino e Busche Lentiayase
Fener/Segusino; e ancora Feltregener, e a nord Calalzo di CadoreAuronzo di
Cadore- Misurina-Carbonin-Dobbiaco;
1 percorsi di interesse interprovinciale:
o0 Calalzo di Cadore Santo Stefano di Cadore/Comelico;
0 Belluno-Sedico-Agordo/Agordino; . Longarone-Zoldano.

~

Questi interventi possono essere schematizzati nella seguente tabella:
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Tabella 1: Interventi previsti dal PTCP

Interventi del PTCP

Infrastruttura stradale

- Realizzazione della variante SP 1 di Lentiai (gia realizzata)
- Realizzazione Variante SP 1 Col Cavalier (gia realizzata)

- Collegamento tra viabilita di destra e sinistra Piave mediante nuovi
ponti

- Potenziamento e riqualificazione funzionale della SR 203 Agordina

Servizi TPL ferro

- Collegamento direttofra 6 aj ave] a #knpej] $NK
--echekn]iajpk “ahhN]__aooe”~ehep
a ~ahhN!ckn > ejk

- Collegamento con il servizio ferroviario metropolitano regionale alle
stazioni di Montebelluna e Conegliano Veneto

Mobilita dolce

- Individuazione dei collegamenti principali del territorio provinciale

- Indirizzamento dei Comuni verso uno sviluppo integrato degli assi
secondari

Figura 9: Interventi previsti dal PTCP

2.5Livello locale

'hhNejpanjk

ah _kjpaopk "~ ahh] haceoh]vekj a

Piani o Programmi gia redatti, che possono trovarsi a un livello sovraordinato o subordinato, con

RIS
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orizzonti temporali pit 0 meno brevi, ma che comunque dettano la linea gia avviata
] hhN!iiejeopn]vekja J]hhNejpanjk ~ahh] mqg]h

ahh] p]l]~*ahh] oacqgajpa oe nel knp] qgqj] oejpa
2006.

Tabella2: Interventi previsti dal Piano Urbano Traffico (PUT)

Interventi del PUT

Infrastruttura stradale | - Gerarchizzazione della rete viaria

Sosta - -echekn]na hNgpehevv]vekja " ah
ex-Moi)

Servizi TPL - Migliorare la funzionalita del nodo di scambio della stazione

- Prolungamento della linea lilla verso Levego (4 corse giornaliere)

-1 acql]iajpk ~ahhN]na] ‘e ejpan
veicoli

- Agevolazioni economiche per il TPL

Mobilita dolce - Connessione tra le principali aggregazioni residenziali e le polarita
di attrazione (aree centrali e plessi scolastici)

- Piano comunale dei percorsi ciclabili, garantendo continuita e
coerenza della rete ciclabile

2.6 Piano di Assetto del Territorio - PAT

Il Piano di Assetto del territorio € lo strumento che definisce le strategie e gli obiettivi da
raggiungere e, attraverso le valutazioni ambientali strategiche, misura gli impatti che questi
]rnljjk jahhN]i~"eajpa a ha arajpglhe _kil aj
la qualita della vita. Con questo Piano si ha la possibilita di ridefinire le strategie per il rilancio
della citta, attraverso il completamento dei progetti in corso ed allo stesso tempo permette di

a ~ar

oe " a

o] velk

ejlqgqcagn]lna qj] jgkr] op]J]cekja "~ e nemqg] hebe_]vek

“ahhN] ppn]pperepx a ~ahh] rere”~ehepx "~ ahh]

Il Piano prevede che, rel disegno complessivo verso il 2050 h N] p p avenga gopta al
potenziamento di poli attrattori della citta storica e alle nuove centralithd, che hanno gia
prefigurato una rifunzionalizzazione innovativa del centro. In particolare, &€ necessariolavorare su
progetti di innovazi one urbana; tra tanti si evidenzia la volonta di creare un polo scolastico
integrato, dove poter ricollocare gli istituti scolastici superiori allontanati dal centro citta.
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Per quanto riguarda il sistema infrastrutturale ferroviario, viene considerata e incentivata la
prospettiva di un utilizzo della rete ferroviaria quale infrastruttura portante di un servizio di
metropolitana di superficie che connetta in modo rapido e sostenibile la Valbelluna, da Feltre a
Longarone.

Tabella 3: Interventi previsti dal Piano Assetto Territorio (PAT)

Intervento Intervento attuato | Intervento ripreso dal PAT

Eliminazione della strozzatura di via Miarige V

Ponte della Vittoria

2] _ _kn >k _kj hN] gpko Ripreso nel PAT di Belluno

superamento di Ponte nelle Alpi come connessine con
Vaneggia

Collegamento della S.S 50 con la «Sinistra Ripreso dal PAT, con

Piave» considerazioni sulla

okopaj e”ehep)

Nuovo ponte sul Piave tra Levegoae Ripreso dal PAT con una
3]cnkcj] a h] vkj] ° posizione alternativa
motivata dalla sostenibilita
“ahhNkl an]

#khhac]iajpk ~ah #]o Ripreso dal PAT
Ponte Dolomiti

#kil hapl]iajpk ~ahhN]J| Ripresa dal PAT con
Citta (ex FIO) nellaparte ovest della stessa alcune piccole modifiche
(nuova Agordina) con sottopasso della

ferrovia

l hhNej panj k ~ah 0e] jdonoprevisialcumiaviuppi futirialélla rdtastradaep k n e k
In particolare, per migliorare i collegamenti nord -sud della cittd e soprattutto tra la destra e la

sinistra Piave (SS50 e SP1) sono state verificate le ipotesi di collegamentouna prima ipotesi
riguarda la bretella di collegamento tra la zona di via Marisiga e I'Agordina mentre una seconda

riguarda il collegamento tra San Pietro in Campo (Loc. Veneggia) e Sagrognalnoltre, saraattuata

una strategia di collegamento della sinistra Piave comunale con il centro storico, sostituendo

hN] ppg]l]ha | kjpa "]ehauyg

 hh Nej pan jékprevista uina huevia icdafigurazione del piazzale della staziong al fine di
trasformarlo in uno spazio di servizi per i diversiutenti., Nk *eapperk | b]rkinena
trasporto ferroviario e il TPL urbano ed extraurbano, | nki gkr ana h lbigigettche v v k
agevolare pendolari e turisti (Figura 10 e Figura 11).
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Figura 11: Riqualificazione piazzale della stazione (fonte: PAT)

Beresso beke shuning, veloatene,

ACCTI ESiTTIe sctono  precota officins
S = [ -
i o 0o viagge

Attualmente tale intervento e in fase di progettazione. In particolare, nell'ambito dello studio di
fattibilita tecnico -economica sono stati definiti la planimetria generale e il profilo longitudinale
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del piazzale.Particolare attenzione é stata riservataalla suddivisione degli spazi, al fine di favorire
l'intermodalita della stazione (Figura 12). Inoltre, uno spazio appositamente dedicato al flusso
ciclabile e pedonale é stato progettato per garantire la sicurezza e il comfort degli utenti.

Figura 12: Progetto di fattibilita tecnico -economica del piazzale della stazione

e —

B —rhcoin i
l——/—I:e @ aminasons
[
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B

Elementi di progetto
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Alberature esistenti

DOTAZION! INTERMODALI DI PROGETTO
AUTO - SOSTA BREVE

& stalli (fronte FV) + 8 stalli (via Giosué Carduccl) BICICLETTE

2 stalli {Scuola) elostazione (altro progetto)
KISSERIDE AUTO PRM

3 stalli 4 stalli

BUS TAXI

22 stalli carico e scarico + 4 stalli caldi {Piazzale Metropolis) 3 stalli

15 stalli (Piazzale Stazione V. Foibe)

WEEER Area sottoposta a vincolo

- — Flusso pedonali Flusso ciclabile :: :
) W ol
o Flusso carrabili Flusso ciclabile (cicli a mano) R

"7 Areasottoposta a vincolo
| | interessata solo da lavori di

* ripavimentazione e da ocpere
per lo smaltimento delle
acque metecriche

- - Flusso TPL PPO

Fascia di rispetto del vincolo
larghezza 50cm

2.6.1 Politiche di mobilita a&PSCL Comune di Belluno

I comune di Belluno si e recentemente dotato del PSCLaePiano Spostamenti CasalLavoro, rivolto
ai propri dipendenti, con Delibera di Giunta Comunale N. 285 del 27/12/2023.

Le abitudini di viaggio dei dipendenti comunali sono state indagate attraverso la
somministrazione di un questionario, compilato in forma anonima .
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Dalh Ne j " emergejcte:

1 quasiil 70% dei dipendenti lavora in centro storico
1 oltre il 50% dei dipendenti € residente entro i 5 km dal luogo di lavoro

~

T khpna eh 1T é6 ae " elaj ajpe gpehevv] hN]gpk |
Figura 13: Principali caratteristiche della mobilita espressa dai djpendenti comunali (Fonte. PSCL comunale)
Come ci spostiamo
S Ly

Piedi
17.7%

Oitre | 20 km

Distanza in km

75

Bici o monopattino elettrico
0.8%
Bici o monopattino tradizionale
no a 15 minutl & 8.2%
44.2% ‘?‘ ~

percorrenza* 6.9%

“Indip s 5 o=
| tempi risultano pressoché analoghi all'andata e al ritorno Q= q

, Nej "] ceja d] ejkhpna n]__khpk ~aoe>an]p] a |l qgjp
] hh] | nkl ajoekja ]J]hhNgok “ae iavve |l g”"*he_e a
maggiormente sostenibili. In sintesi, gli intervistatihanno| ko pk hN] ppaj vekj a oqe

1 perincentivare gli spostamenti in TPL
0 sono richiesti incentivi economici e maggiore frequenza delle corse;
o0 jkj okjk nepajgpe eil knp]jpe e "~ eoej _ajpe
1 perincentivare gli spostamenti in bici:
0 sono richieste infrastrutture e servizi;
o j kij okjk nepajgpe eil knp]jpe e "~ eoej _ajpe
in uso gratuito.

'he ejpanreop]pe hl]iajpljk¥% ejkhpna¥% hN]ooaj v]

9 parcheggi dedicati ai dipendenti nel centro storico ;
1 incentivi alla mobilita sostenibile (buoni mobilita).
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Figurald4% ! ol appe _da | kpna”“ank bj]Jrknena hNgok “ah 40, a

Nel favorire I'uso di mezzi pubblici. gli intervistati hanno risposto come di seguito: Le condizioni invece che potrebbero portare ad un uso maggiore della bicicletta sono risultate
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Un contributo per Aumento dei tempi di Migliore rete Posteggi o Aumento Aumento Bici messe a
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s o d i it ; . trasporto er
dell'abbonamento (rispetto allauto) delle corse Jel parcheggio ciclabili sicuri parcheggio i ’:‘” i dall'ente

3. INQUADRAMENTO TERRITORIALE ESOCIO-ECONOMICO DELLUMREA DI
PIANO

3.1 Struttura territoriale e insediativa

Belluno & un comune italiano di 35.498 abitanti (dati ISTAT al 30/11/2023), capoluogo della
provincia omonima in Veneto. Si estende su una superficie territoriale di circa 147,2 kmqg con una
densita abitativa di 241 ab/kmq, piu bassa degli altri capoluoghi del Veneto.

La parte antica di Belluno sorge su uno sperone di roccia in prossimita della confluenza del
torrente Ardo con il fiume Piave. Il territorio comunale & occupato nella zona settentrionale dal
Parco nazionale delle Dolomiti Bellunesi, la cui estensione e dicirca 31.000 ha e che interessa 15
dei 69 comuni della provincia, di cui la citta funge da "porta del parco".

Gran parte degli abitati si sviluppano nella zona di fondovalle. Inoltre, il territorio & attraversato

da diversi corsi d'acqua; i principali sono il flume Piave e il torrente Ardo, seguiti dal torrente
Turriga nel Castionese. Lungo i suoi confini comunaliscorrono a ovest il Cordevole e il Cicogna,
mentre a est il rio Secco.

La zona settentrionale € occupata dal Parco nazionale delle Dolomiti Bellunesi. Il comune di
Belluno confina con Longarone, Ponte nelle Alpi, Alpago, Vittorio Veneto, Limana e Sedico, come
oe |l g2 ra' ana "] hiFijwals).] ceja oacqgaj pa A
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Figural5: Confini comunali
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Il territorio si presenta dotato di una ricca consistenza di zone coperte da boschi e vegetazione
(62,9%) e la parte urbanizzata rappresenta solo il 10,9%.

| capisaldi del sistema ambientale e paesaggistico sono numerosi e di qualita, a testimonianza
delle grandi eccellenze possedute dal territorio di Belluno, tra i quali si citano il parco Nazionale
Dolomiti Bellunesi, la riserva naturale di Monte Faverghera e molte zone di tutela paesaggistica.

Nei pressi del centro di Belluno, le aree verdi coprono una vasta superficie il comune, infatti,
possiede molti parchi e giardini; i principali parchi della citta includono il parco Citta di Bologna,
eh 1] n_k ~ahhRN! n,jipachd@abaghar, pardo di-Piazzapdpi Martrie tanti altri.
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In Figura 16 viene mostrata la localizzazionedelle aree verd..

Figura 16: Localizzazione delle aree verdi

{ W Idrografia
Foresta
I Giardini
| W Terreni Agricoli
| Trama Urbana

Per quanto riguarda la struttura insediativa del Comune, si evidenzia che:
1 le attivita produttive e commerciali sono particolarmente concentrate nella porzione nord -
aop ~ahhNgn~]jevv]pk¥®%
9 gliistituti scolastici sono collocati prevalentemente nella parte centrale, ad eccezione di
due istituti decentrati, situatiasud-k r aop%¥% re_ej k ] hhN/ola>]ha 3]

ahhNeii]ceja oacqgajpa reaja nHguhlMaoaj p] pk eh oe
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Figural 7: Sistema insediativo
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3.2 Caratteristiche e dinamiche demografiche

Come anticipato, la citta di Belluno ha una popolazione di 35.487 individui, di questi il 48% sono
maschi e il restante 52% sono femmine La citta ha quindi una leggera maggioranza femminile
rispetto ai maschi, come si puo vedere nella tabella di seguito (Tabella4):

Tabella4: Popolazione al 01/01/2024 (fonte ISTAT)
Popolazione totale Maschi Femmine Densita abitativa
35487 16.961 (48%) 18.526 (52%) 241

Nel periodo compreso tra il 2019 e il 2024, si € osservato un andamento della popolazione
caratterizzato da un decremento progressivo. Nel 2019 si € registrato il picco massimo di circa
35.700 individui, che si &€ mantenuto sostanzialmente costante fino al2020. Tuttavia, dal 2021 al
2022 si e verificato un calo significativo della popolazione, che ha raggiunto 35.400 individui nel
2022. Successivamente, si e assistito ad una crescita del numero di abitanti fino a superare i 35.500
nel 2023, per poi osservae un ulteriore calo nel 2024. Nel corso di questi anni, la distribuzione
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percentuale tra uomini e donne é rimasta pressoché costante, con delle variazioni minime a livello
decimale. In Figura 18 e schematizzato il trend appena descritto.

Figura 18: Andamento popolazione 2019 a&2024 (fonte: ISTAT)

@ 47,6%
35700 52,4%
@ 47,6%
35600 52,4% @ 47.8%
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35500
0
@®47,5% ® 27,3%
52,5% 52,2%
35400 1£70
® 47,7%
52,3%
35300
35200
2019 2020 2021 2022 2023 2024
Per valutare le esigenzedi mobilita della popolazione bellunese, é stata _kj ~ k p p ] qj N7 j 11
eta, distinguendo tre fasce: giovani 0-19 anni, adulti 20-59 anni e anziani 60 anni ed oltre. Questa
analisi evidenzia che la maggioranza dellapopolazioneneaj pn] jahh] b]Jo_e] =~ Ne

e i 59 anni, con il 49.2% del totale. Una porzione significativa & rappresentata dai cittadini di eta
superiore ai 60 anni, ossia il 35.6%, mentre una parte minoritaria & costituita dalla popolazione di
eta inferiore ai 20 anni, che corrisponde al 15.2%.

In Figura 19 si riporta la ripartizione della popolazione per fasce di eta.
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Figura 19: Popolazione residente al 01/01/2024 per fasce d'eta (fonte ISTAT)

m0-19 m20-59 m>60

In Figura 20 e riportata l'analisi della dinamica demografica per fasce d'eta nel periodo compreso
tra il 2019 e il 2023. Emergono andamenti che si mantengono sostanzialmente stabili nel corso
degli anni: la quota di individui compresi tra i 20 e i 59 anni si attesta costantemente intorno al
50%, mentre si registra un lieve incremento della percentuale di individui con eta superiore ai 60
anni, passati dal 33.5% nel 2019 al 35.1% nel 2023. Al contempo, si osserva un leggero decremento
nella percentuale di individui con etd compresa tra 0 e 20 anni, che passa dal 16.0% al 15.5% nello
stesso arco temporale. Tale andamento evidenzia una crescente presenza di individui anziani
rispetto a quelli giovani e appare evidente che il comune di Belluno abbia una struttura della
popo lazione regressiva e dunque le necessita devono essere valutatanchein base a tali evidenze.
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Figura 20: Dinamica popolazione per fasce d'eta 2019- 2023
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Come precedentemente accennato, il comune di Belluno ha una densita abitativa pari a 241
ab/kmq; la piu bassarispetto agli altri capoluoghi del Veneto , proprio in ragione della vastita e
morfologia del territorio . La distribuzione della popolazione nel territorio & rappresentata in Figura
21, dove circa il 70% della popolazione risiede nel nucleo urbano centrale del comune e solo il 6%
nelle case sparse. & dinamiche demografiche indicano una leggera crescita della popolazione
residente.
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3.3Localizzazione dei servizi e dei poli di attrazione

Il nucleo urbano ospita diversi centri di attrazione. In particolare, la zona a sud-ovest del Torrente
Ardo concentra i principali, ovvero l'ospedale, il municipio e tutti gli istituti scolastici di secondo
grado, ad eccezione del Liceo Statale Giustina Renier e dell'lstituto ITE P. F. Caldghe sono
decentrati rispetto agli altri .
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g ‘ Servizi e poli di attrazione
M Comune di Belluno

@ ospedale

. Istituto per adulti

> ® Scuola dell'infanzia, primaria e secondaria di I grado
y 2 i ° % @ Scuola secondaria di II grado
y J ot e [/ & fé’z O Istituto religioso

WAy ) \ j‘? ® Scuola di lingue

Nella Tabella5 viene indicato il numero di istituti presenti nel territorio e la tipologia:

Tabella 5: Tipologia e n° degli istituti

Tipologia N° istituti presenti
Asili nido 4
Infanzia 7
Primaria 4
Scuole secondarie di | grado 2
Scuole secondarie di Il grado 9
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4. OFFERTA DIRETI E SERVIZI DI TRASPORTO

4.1 Rete stradale esistente e gerarchizzazione

Oan mqg]jpk _kj_anja h] napa opn] ] h-authe dttlaver83a3 17 é
hNej pank pannepkn dadalocdita dj fan Reamo al€onfina dorhilcSpdicé@Buona
parte di questa asse si snodanella parte centrale del tessuto urbano, andando a caratterizzarne

in modo determinante la con figurazione della rete e dei percorsi.

Un secondo asse di attraversamento dé tessuto urbano é rappresentato dalla strada regionale SR
204 Belluno-Mas, che va dala localita Vignole sul confine con Sedico fino all'incrocio con SS 50
nel centro di Belluno, all'altezza del Ponte degli Alpini.

Il territorio comunale € attraversato infine da due strade provinciali di una certa rilevanza, che
sono la SP 1 e la SP 31ta prima che si sviluppa lungo la sponda sinistra del Piavelungo una
direttrice parallela alla SS50 si estende tra Levego al confine con Ponte nelle Alpi fino a Visome
in direzione del Comune di Limana, la secondadelinea un collegamento tra il quartiere Bersaglio
e la direttrice che sale fino al colle del Nevegal.

La Strada Statalei € a h] 3pn] ] Onkr ej _ e lrendalor@collegate grazie p n ]

agli assi individuati dal Ponte delle Dolomiti in prossimita * ahhNei "k __k ~ahh] c]
Cavalier e dal ponte della Vittoria a h N] ° e ] te adpl pBailey | ckejrappresentano un
collegamento tra la sinistra del Piavee la zona del parcheggio Lambioi.

Per quanto riguarda invece i collegamenti di medio-lungo raggio a carattere anche sovralocale,
un primo asse di chiara rilevanza & rappresentato dalla SS51 che si trovaella parte settentrionale
della provincia e si collega alla SS 50 nel centro di Ponte nelle AlpiAltre direttrici importanti sono
quehha _da c] n]j peo _diverse vailaie]laSS aldioverso @ Gadopex il Comdlico,
le SR 203 e 204in direzione delh N! ¢ k n * e j kcke pbria alla alle &iiZzélda e la SR 50che
porta alla valle del Primiero.

)jbeja¥ jahha eiia e]pa re_ej]ljva ~ahstradrléedglipa e
I &8 O6"ag hahvgbe] ledidentemente, kopepgeo_a hN]Jooa _kj i]cect
supporta tutti gli spostamenti di lungo raggio da e per il bellunese.

Nel suo complesso, il sistema viario di interesse per il territorio comunale e gli ambiti
immediatamente a ridosso dello stesso, il sistema viario descritto supporta diverse quote di
domandaa™ ej | ]Jnpe_kh]na che eil knp]jpe -oletanghé i aj pe
verso le vallate del Trentino-Alto Adige.
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Flgura 23: Rete stradalel nej _ el ] h aBejuaoh h N] na]

Rete Stradale
Autostrada —
Viabilita principale =——
Viabilita secondaria ——

| 2]

Per meglio caratterizzaree analizzareh ] napa ° a lcdichitanlallinghpzzacqgmplessiva
delle diverse categorie di strade che ha evidenziato uno shilanciamento tanto importante quanto
prevedibile a favore degli assi comunali, Per quanto concerne gli altri assi, le strade provinciali
risultano avere un estensione circa 3 volte superiore a quelle regionali e statali

Tabella 6: Tipologia di strada e rispettiva lunghezza in metri

Tipologia di strada Estensione (m)
SC 406.366
SP 20.682
SR 6.871
SS 7.794
Totale complessivo 441.713
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4.2 Reti e servizi di trasporto pubblico e nodi di interscambio
Il Trasporto Pubblico Bellunese consta di servizisu ferro e su gomma, sia urbani che extraurbani.

La stazione ferroviaria rappresentah Ngj e _k | gjpk “e ] __aook ]e oan
Belluno con Treviso Centralee Calalzo-Pieve di Cadore Cortina. | servizi ferroviari hanno un ruolo

i khpk eil knp]jpa | ah h Rsppraguttckperglashostdmertikigteenhtiei pasa- h k _ ] h
lavoro e casascuola anche per gli studenti universitari, specialmente per la Valbelluna.

In provincia di Belluno il servizio ferroviario e caratterizzato da due linee convergenti a Ponte nelle
Alpi e successivamente sovrapposte fino a Calalzo di Cadorgche si sviluppano su questi dueassi:

1 PadovaaMontebelluna seFeltre seBelluno seCalalzo di Cadore
1 VeneziaaTreviso seConegliano aePonte nelle Alpi aeCalalzo di Cadore

La stazione ferroviariacostituisce ill nej _el ] ha dg” ighpei k> ]ha ~ahhN
tutte le linee del trasporto pubblico locale su gomma, urbano ed extraurbano.

| trasporto pubblico sugomma di Belluno viene gestito da DolomitiBus, hakienda di trasporti della

provincia che eroga tutti i servizi urbani ed extraurbani provinciali e interprovinciali. La rete
extraurbana & ben strutturata, anche se la sua effettivacapillarita & condizionata> ] hh Nk nkcn] be
territorio .

Fino a maggio 2024, il servizio urbano eracostituito da 9 linee, di cui perd una non attiva. Di
seguito viene fornito h Na h aj _ kto delte fined aotbriezate:

U 951 Linea B Blu: Bes Salce- Piazza V. Emanuele Quartier Cadore - Nogaré - Cusighe a&e
Sala

952 Linea R Rossa: Mier Ospedale - piazza V. Emanuele- Cavarzano- Fiammoi

953 Linea H Bianca: Ospedale piazza V. Emanuele Cavarzano (v.le TilmanpeSopracroda
954 Linea V Verde: Bes Mussoi - piazza V. Emanuele via V. Veneto- Safforze

955 Linea A Arancio: Piazza V. EmanueleVignole - Casere/Comel- Orzes

956 Linea L: Giazzot Tisoi- Bolzano- Mussoi - piazza V. Emanuele L'Anta - quartier Ardo

- piazza San Lucano dir. Sagrogna z.i.

957 Linea J Gialla: Belluno Ospedale via Dante - Castion - SossaigeCirvoi

958 Linea N Nera: Belluno- Castion - Nevegal al Ghiro (attualmente non attiva)

959 Linea C Celeste: Belluno via Dante Visome - Madeago seFaverga

[t R el et

Nella successivaTlabella9 vengono riassunti i dati principali relativi ai servizi di trasporto pubblico
su ferro e gomma riferiti appunto al maggio 2024: numero delle linee e di fermate totali dei
servizio extraurbano e urbano a Belluno e numero di treni in partenza al giorno .
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Tabella 7: Consistenza dei servizi del TPL

Servizio Consistenza
Linee extraurbane 17
Linee urbane 8
Fermate totali (in Belluno) 165

N° treni in partenza/giorno 67

La successivarigura 24 riporta una visione di insieme delle linee di trasporto pubblico ferroviario
e di quello su gomma, sia extraurbano che urbano.

Figura 24: Trasporto pubblico (Urbano ed Extraurbano - Gomma e ferro)
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In Figura 25 si riporta invece la mappatura delle 8 linee di trasporto pubblico urbano su gomma
attive a maggio 2024, per le quali la successivarlabella8 riassume estensione e numero di fermate.

Figura 25: Linee Trasporto Pubblico Urbano
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Tabella8: Km e N° di fermata per ogni linea Urbana
Linea Km N° fermate
A alinea Arancione 12,06 27
A alinea Blu 12,07 34
A eelinea Celeste 10,96 24
A eelinea Bianca 8,87 23
A eelinea Gialla 11,89 26
A e&linea Lilla 15,30 27
A &linea Rossa 11,43 34
A &Llinea Verde 13,50 38
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Al fine di meglio caratterizzare i servizi offerti, & stata verificata la numerosita delle corse
giornaliere erogate sulle linee di trasporto pubblico urbano ed extraurbano e laloro quantita nelle

ore di punta della mattina (dalle 8.00 alle 9.00)e della sera (dalle 17.00 alle 18.00) Tale dato

assume particolare rilevanza al fine di verificare la capacita delle diverse linee di soddisfare i livelli
di domanda sulla rete e/o di individuare invece se e quali servizi siano sovradimensionati o

sottodimensionati. Con riferimento a tale analisi sono state elaborate diverse tavole grafiche che
facilitano una lettura delle risultanze.

Nella prima elaborazione riportata nella successiva Figura 26 evidenzia come le 22 corse
giornaliere della linea verde siano decisamente piu numerose di quelle di ogni altra linea, a partire

dalla rossa che ne ha 19 in 24 ore. Le linee meno servite sono quella arancione e bianca, lungo le

quali viene effettuato un numero di corse giorno molto limitato, pari rispettivamente a 7 e 4. Tra

questi due livelli estremi, si collocano invece le linee blu, gialla e lilla: per la prima vengono erogate

15 corse al giorno, sulle altre due una in meno. Detto che la frequenza del servizio condiziona
krrel]iajpa hN]ppn]pperepx ~ahhk opaook¥% | ]j_da
analizzato in modo incrociato con i livelli di domanda reali e potenziali delle varie direttrici .

Figura 26: Linee del TPL Urbangmaggio 2024) - N° corse/giorno feriale
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Figura 27: Linee del TPL Urbangmaggio 2024) - N° corse/AM (8.00-9.00)

\ I g
N \ L’/ G ¢

> p 3

Ponte nelle Alpi
~

5 e ) J ¥4 /// o - s Luoghi di Culto [
> Ospedali e Poli Sanitari

f g% Attivita Comerciali

\ 40 % 2 Zone Residenziali

N 28N o S ; 3 = Attivita Produttive e Industriali
. L7 iy
S P { K Q Difesa e FF.OO.
i b B Istituti Scolastici
¥ 4 : { o No. Corse delle linee urbane: hdp AM
3 - ] ] ) P Linee con 1 Corsa
>/ 44, /Eimana R W e Linee con 2 Corsa

ahhNkn] e 1 qgjpl " a h h] (Figutag®, sojaihérite lp imée vdrde e fogs&® € a

hanno due corse; in tutte le altre linee, il servizio prevede una sola corsa Sebbene questi valori
oe]l]jk aopnai]iajpa ~]J]ooe¥ neoqhp]jk aooana

Oi ech

compresa tra le 17.00 e le 18.00, in cui si confermano le due corse per le linee verde e rossa, ma

non vi & alcun servizio per le inee celeste, bianca e arancione Figura 28).
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Figura 28: Linee del TPL Urbangimaggio 2024) - N° corse/PM (17.03-18.00)
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Una valutazione analoga, sia a livello giornaliero che per le ore di punta, € stata sviluppata anche
per le linee su gomma extraurbane e per il servizio ferroviario.

Nella successivarigura 29 si evidenzia come il maggior numero di corse giornaliere per il trasporto
pubblico extraurbano viene effettuato dalle linee Belluno -Sedico-Feltre e Belluno-Mel-Feltre. Per
contro, i servizi sono decisamente meno numerosi sulla linea BellunePolentes-Trichiana.

La valutazione complessiva di tali servizi deve essere anche correlata alla popolazione dei comuni
al di fuori di Belluno che vengono serviti dalla linee extraurbane, inteso come indicatore della
domanda potenziale che potrebbe essere servita per gli spostamenti di scambio con il capoluogo
di provincia. In tal senso, in base a questi primi dati, i servizi che dovrebbero o potrebbero essere
piu strutturati dovrebbero e ssere quelli di collegamento con i comuni che hanno un maggior
numero di residenti, che sono Sedico, Mel, Lentiai e Feltre.

Una valutazione simile, considerando debitamente le differenze dovute alle caratteristiche di
infrastrutture e reti, & stata fatta anche per il trasporto ferroviario e le 3 linee in servizio a Belluno.
A livello giornaliero la linea che opera il maggior numero di servizi & quella Treviso C.leFeltre-
Belluno che offre servizi di collegamento con localita che possono rivestire il ruolo di attrattori e

RREDAS 39

engineering  \eTMOBILITY



<k

/W".—T;“'N . %%
{

P.U.M.SEP.G.T.UDELCOMUNE DIBELLUNO

QUADROCONOSCITIVO

generatori di spostamenti molto importanti. Meno numerose invece le corse sulla linea Calalzo
Belluno che, per contro, collega ambiti territoriali piu prossimi ma meno popolosi e, ancor meno
quelle della Belluno-Venezia Santa Luciache pero serve relazioni con distanze piu importanti sia
in termini kilometrici che di tempo di viaggio .

Figura 29: Linee del TPL Extraurbanc N° corse/giorno feriale
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evidenziato nella successivaFigura 30 il numero di corse €& pari ad uno per quasi tutte le linee
extraurbane su gomma, ad eccezione della BellunePolentes-Trichiana e della Belluno Barp-Mas

che non svolgono servizio.

Per quanto concerne invece il trasporto ferroviario, la numerosita delle corse pare essere

iJ]ccekniajpa

_knnah]p] ] hha

j a _ asulla €galzoBellonb ada o0 0 a

evidenziare la necessita di servire spostamenti pendolari di breve raggio, una suh linea Treviso
C.leFeltre-Belluno e nessuna sullaBelluno-Venezia Santa Luciache sono invece linee sulle quali
il numero di viaggi sistematici potrebbe essere inferiore.
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Figura 30: Linee del TPL Extraurbanc N° corse/AM (8.00-9.00)

Evidenze abbastanza simili per quantoconcernee j r a _a hNkn] e 1 qjp] oan]h
e le 18:00.

Come evidenziato nella successivaFigura 31Errore. L'autoriferimento non é valido per un

segnalibro. , sulle linee Belluno-Mel-Feltre e Belluno-Agordo vengono effettuate due corse,

mentre non vi sono servizi sulla Belluno-Polentes Trichiana, sulla BelluneLosego-Quantin e sulla
Belluno-Barp-Mas. Tale distribuzione delle corse potrebbe essere oggetto di aralisi piu puntuali

in fase di definizione di possibili interventi, anche a valle di una valutazione degli effetti indotti

oghh] “ki]j>] e ik~"ehepx “]hhNeopepqgvekja ~e oa

Per il trasporto ferroviario, nella punta serale cresce il numero di corse: di fatto, in questa fascia

oraria sono disponibili due corse sia sulla Treviso CentraleBelluno che sulla CalalzeBelluno, e

una sulla Belluno-Venezia Santa Lucia. Anche in quest@aso, tali aspetti potranno essere oggetto

di approfondimenti nel momento di definire possibili misure o interventi atti a facilitare
ghpanekni aj pa hNgpehevvk “ah pn] ol knpk l g*"*he_
qj NJhpanj]perfetledppkopmhEPehble I ner]p]e¢

= 41
NETMOBILITY


































































































































































































































































































































































































































































